MAGIRUS 120D 9-120 D11 -126 D 11
126 D12-135 D12

F MAGIRUS 126 D10-126 D 11

150 D10 - 150 D11 - 150 D 12

K MAGIRUS 120 D12 - 126 D12

MAGIRUS120D10A -120D11A-126 D11A |
126 D12A - 135 D12A |
F MAGIRUS 126 D10A - 150 D10 A

K MAGIRUS 126 D12 A

mit luftgekiihitem 6-Zylinder-DEUTZ-Dieseimotor




A Zentrale Ausbildungsstétte

for den LSHD
RHEINLAND-PFALZ

L / ))

Betriebsanleitung

MAGIRUS 120D 9-120 D11 - 126 D 11
126 D12 . 135 D 12

F MAGIRUS 126 D10 - 126 D 11

150 D10-150 D11 - 150 D12

K MAGIRUS 120 D12 - 126 D 12

MAGIRUS120D10A-120D11A-126 D11 A
126 D12A - 135 D12 A

F MAGIRUS 126 D10A - 150 D10 A
KMAGIRUS 126 D12 A

Lastkraftwagen - Dreiseltenkipper

Aliradfahrzeuge

Feuerwehr- und Kommunalfahrzeuge

mit luftgekiihitem 6-Zylinder-DEUTZ-Dieseimotor
F6L 613 - F6L 714 - F6L 312

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG Werk Uim

Miirz 1968 - H 5046-210



Lastkraftwagen MAGIRUS 135D 12L

Alirad-Dreiseltenkipper MAGIRUS 135 D 12 AK




il
i

Vorwort

Digse Betriebsanleltung st fur den Fahrer bestimmt Jedoch ist es notwendig. daf
sich der Fahrzeughaiter selbst wegen vorkommender Gewdhrlelstungsanspriche mit
dem Inhalt der Anleitung vertraut macht Sorgen Sie bitte daflir, daB auch andere, die
sich an das Steuer setzen, disse Anleltung In die Hand bekommen,

Lesen Sie bitte diese Betriebsanleitung. bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb nehmen.

Sie ersparen sich Betrisbastdrungen, wenn Sie dle Anwelsungen genau befolgen

Halten Sie das Fahrzeug stets in verkehrssicherem Zustand und achten Sie besonders
auf Lenkung und Bremsen, Reifen und Beleuchtung.

Die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung und die Verkehrszeichen missen Sle
kennen, damit Sie sich und andare vor Schadan bewahren

Fahren Sie mit ,Kopf" und baedenken Sie, daB Kraftstoftverbrauch und Reifenabnitzung
um so hbher sind, j@ schnalier Sie fahren

Die nachstehende Betriebsanieitung enthilt Angaben liber den Betrieb und di@ not-
wendigen Pflege- und Wartungsarbeiten. Stellen Sie kisinere Mangel sofort ab. damit
nicht spater daraus gréfBere und daher kostspleligere Reparaturen entstehen, Instand-
setzungsarbeiten sind rechtzeitig und nur von anerkannten Fachkraften auszutGhren.
Es ist zweckmasBig, hierflir Werkstatten der KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG auf-
zusuchen. In diesen Werkstétten st das Personal fur unsere Erzeugnisse besonders
geschult. Gute technische Einrichtungen und Spezialwerkzeuge burgen flir sach-
gemafBe AusfGhrung der Arbeiten. Ein Verzeichnis der Kundendiensistationen wird
diessr Betriabsanleitung beigegeben

Nebsn der aligemeinen vom Fahrzeughalter durchzufGhrenden Pflege und Wartung
des Motors und Fahrgesteils ist gamdf den Anweisungen in den Kundendienstheften



bzw. Wartungspldnen flr dle nach bestimmten Fahrkilometern vorzunshmenden Uber-
prifungen unser Kundendlenst In Anspruch zu nehmen.

Nach dem Kundendlenstheft bzw. Wartungsplan werden dle jewslligen Uberpridfungen
bls zu einer Gesamtiahristracke von 100 000 km durchgeflhrt, fUr welche der Umfang
der jewsiligen Arbelten, entsprechend den vorliegendan Erfahrungen, genau an-
gegeben ist,

Sollen Gewahrlelstungsanspriiche geltend gemacht werden, 3o sind diese soglelch
nach Feststellen elnes Mangels dem zusténdigen Héndler schriftlich unter Angabe
folgender Daten mitzuteilen:

1. Fahrgestell-Nr. arm Schluf- 3. Motor-Nummer

guertriger rachts aufen 4, km-Stand

2, Produkt- bzw. Erzeugnisrelhen-Nr. 5. Zulassungsdatum

am Sitzkastan lInks 8. Kundenname und ~wohnort

Das betreffende Tell ist zur Untersuchung einzusendsn,

Die Uberprilfungen des Fahrzeuges durch unsere Kundendienstwarkstitten, entspra-
chend den Richtliinien Im Kundendlenstheft bzw. Wartungsplan, sind Voraussetzung
for Gewdhrlelstungen. Es ist streng darauf zu achten, daB nur Orlginal-Ersatztelle, die
mit einem Stempel versehen sind, elngebaut werdan. Fir werksfremde Ersatztelle
tikarnehmen wir kelne Gewdlhrlelstung.

Bal Ersatztelibestsllungen sind anzugeben:
Die Fahrgestell-, Produkt- bzw. Erzeugnisrelhen- und dle Motor-Nummer,

Eine Haftung auf Grund dieser Betrlebsanieitung miissen wir aus grundsétzlichen
Erwlgungsn ablehnen.

Nach der vorllegenden Betriebsanleltung sind auch die Feusrwehr- und Kemmunal-
fahrzeuge zu betreiben und zu wartan; singeschlossen sind nicht dle speziellen Eln-
richtungen flir die Feuerwehr- und Sonderaufbauten. Diese Hinwelss gind sinsr geson-
derten Betriskbsanleitung zu entnehmesn.

Dle technlschen Angaben, dle In dleser Anleitung aufgsfihrt sind, treffen nicht In
vollem Umfange flir Feusrwehr- und Kommunalfahrzeuge zu.

KLUCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG Werk Ulm

i



Blaudruck gilt zuséatzlich fiir Aliradfahrzeuge!
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Blaudruck gilt zusatzlich fir Allradfahrzeuge!

Technische Angaben
Laut VDA-Revers technische Angaben entasprechend DN 70 020 und DiN 70 030

Motor
Hauptdaten
Baumuster des Fahrzeug-Motors FéL 613 FélL 613 F6L 714 FBL 312
Zylinderzah! . 6 6 6 6
Bohrung . . . Py 110 mm 110 mm 120 mm 116 mm
Hub . 130 mm 130 mm 140 mm 120 mm
Hubraum ! ; T#12 em? 7412 cm? 9500 cm? 7478 om?
Arpeitsweise und Brennverfahren Viertakt-Diessl 4-Takt,

mit DEUTZ-Wirbelkammer Direkt-

sinspritzung

Lelstungsangaben
Nutzielstung (nach DIN 70020) . 120 PS 126 PS 160 PS 136 PS
bel Hbéchstdrehzahi : 2500 U/min 2800 U'min 2300 U'min 2800 U/min
Drehmoment maximal . 38 kpm 42 kpm 52 kpm 44 kpm
bei Motordrehzahl n = 1800 Umin 1200 Wmin 1300 Urmin 1400 U/min

Kraftstotteinspritzaniage (BOSCH)

Abspritzdruck 125 kpem? 125 kp'em? 125 kp'em?® 176 kp/cm?
Fardarbeginn mit Spritzversteller 23°vo T 20%v.0.T 22%0T 24°v.0.T,
Zundfolge =B Dind

Einstelldaten

Vantiispisl bel kaltem Motor

EiniaBvantii . ; 0.3 mm 03mm 03mm 02mm
Auslaventl| . 0.3mm 0.3 mm 0.3 mm 0.3 mm
Einlafvant!| 5ffnat 186°vo T 1B85%°voT 185%°voT. 14°voT
EinlaBvantil schliaBt . 505°n0T S505°auT S05°nuT. 54°nuT
Auslafventll &ffneat . _B82B8%vu T 625%vuT. 625%°vuT. 68°vuT
Aus!aBventil schiteBt - - 18.5°noT 185°noT. 185°noT. 14°noT

Koibenabstand vom Zylinderkopf 1.3<15mm 13=15mm 13=16mm 12 01mm

Nummernanordnung der Zylinder

Koiban, Pleueistangen und Von der Schwungradseite baginnend
Kurbelwellenlager links: 1 bis 3, rechts. 4 bis 6



Fahrgestell MAGIRUS 126 D 11126 D12 - 135D 12

Fahrzeugbezeichnung

Bauart
Motor

Kupplung

Typ

Wechselgetriebe
Typ
Ganglpersaetzungen

Tachoanachluf-
Ubsrsetzung

Abtriebsdrehzan!
flr Kipperpumpe
Hinterachse

Ubersetzung des

Hinterachswellenantrisbes

Ubersetzung des

Planetentriabs in den

Hinterradnaben

Gesamtubersetzung

MAGIRUS
iDL

Lastkraftwagen

FBL 613 (126 PS)

Einscheibenkupplung trocken, F & S,

G 310 K/GSZ

MAGIRUS
126D K

Oreisaltenkipper

FBL 613 (126 PS)

G310 K/ G82

MAGIRUS
1260121

Lastkrattwagen

FgL 613 (126 PS)

hydraulisch betatigt
G 310 K/G8Z

ZF-Allklauengetriabe 5 Vorwdrtsgdnge u. 1 Ruckwartsgang

AK 5-35

AK 5-35

AK 535

| == 564, 298 166 1.0 0695 rlckwérts 506

| = 268

i = 5375

ta 1.478
1= 7082

| = 2,66

| = 2,68

n = 0628 xnMotor —

| = 5,86

| == 1,478
| &= ae‘

Geschwindigkeiten bei Motordrehzsehi n == 2500 U/min

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4 Gang
5. Gang
R.-Gang

98 km'h
186 km/h
336 km'h
55.8 km'h
78.8 km/h
11.0 km/h

96 km'h
18,2 km'h
328 km'h
541 km/'h
78.0 km'h
10.7 km:h

| = 5378

i = 1476
| == 782

104 km'h
186 km'h
352 km-h
58,4 km'h
840 km h
11.5 kin/h

Kisinsta Geschwindigkeit im 1. Gang bei n == 1200 U/min (max. Drehmoment}

v

4.7 km/h

46km/h

50kmh



Fahrzeugbezeichnung

MAGIRUS
126D11L

MAGIRUS
126 D 11 K

MAGIRUS
126 D12L

Steigfihigkeiten bei Motordrehzahl n = 1200 U/min (max. Drehmoment)

mit Reifen

beim zuldssigen
Gesamtgewicht

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

8,25-20 PR 14 9,00-20 PR 12 9,00-20 PR 12
11 000 kp 11 200 kp 11 600 kp
31,7% 32,0% 28,6%

15,4% 15,6%0 13,8%

7.8% 7.9% 6,9%

4,1% 4,2% 3,6%

2,2% 2,2% 1,8%

Steigfahigkeiten beim Lastkraftwagenzug-Gesamtgewicht (Kraftfahrzeug und Anhéanger
beladen) im 1, Gang (nur gultig fir festen Baugrund)

Lenkung

Stellung der Vorderrader

Bereifung

MAGIRUS 126 D 11 L

MAGIRUS 126 D 11 K

MAGIRUS 126 D 12 L

Abmessungen

Radstand

Spurweite, vorn
Spurweite, hinten
Kleinster Spurkreis-
durchmesser ca.
Kleinster Wendekreis-
durchmesser ca.
Bodenfreiheit, varn
Bodenfreiheit, hinten

21 000 kp
15,3%

21 000 kp
15,8%

23 500 kp
12,7%

ZF-Gemmer-Lenkung GD 58 mit geteilter Lenkspindel

Sturz 19 30°
Spreizung 4°

Vorspur 1 bis 5§ mm
Nachlauf 2° 30’

vorn einfach, hinten doppelt

8,25-20 Super PR 14
Luftdruck vorn 6,0 kp/cm?, hinten 6,25 kp/cm?

9,00-20 verstarkt PR 12
Luftdruck vorn 4,5 kp/cm?, hinten 6,0 kp/cm?

9,00-20 verstarkt PR 12
Luftdruck vorn 4,75 kp/em?, hinten 6,0 kp/cm?

MAGIRUS MAGIRUS MAGIRUS
126011 L 126 D 11K 126 D 12 L

4400 4850 3700 4200 4400 4850 mm
1816 1815 1806 1805 1805 1805 mm
1645 1645 1648 1648 1648 1648 mm
16,6 18,0 14,6 16,0 16,6 18,0 m
177 19,2 15,5 17,0 17,7 19,2 m
285 285 310 310 310 310 mm
255 265 286 286 279 279 mm

v



Fahrzeugbezeichnung

Bauart
Motor

Kupplung
Typ

Wechselgetriebe

Typ

Ganglbersetzungen

TachoanschluB-
lbersetzung

Abtriebsdrehzahl
fir Kipperpumpe
Hinterachse

Ubersetzung des
Hinterachswellenantriebes

Ubersetzung des
Planetentriebs in den
Hinterradnaben

Gesamtiibersetzung

MAGIRUS
126D 12 K

Dreiseitenkipper

F6L 613 (126 PS)

Einscheibenkupplung trocken, F. & 5.,

G 310 K/GSZ

ZF-Allklauengetriebe, 5 Vorwirtsgange

AK 5-35

| = 564;298; 1,66,
1,0; 0,695
rickwarts 5,06

i =266

n = 0,628 x n Motor

| = 5,86

| = 1,476

i = 8,64

Geschwindigkeiten bei Motordrehzahl

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
R.-Gang

n = 2500 U/min

9,6 km/h
18,2 km/h
32,6 km/h
54,1 km/h
78,0 km/h
10,7 km/h

MAGIRUS
135 D12 L

Lastkraftwagen

FéL 312

G 310 K/IG5Z

AK 5-35

| = 6,45;3,39,1,82;
1,0; 0,744
rickwérts 578

| = 2,66

P= 4,77

| = 1,476
i=708

n o= 2600 U/min

10,6 km/h
20,2 km/h
37,7 km/h
68,5 km/h
92,3 km/h
11,8 km/h

MAGIRUS
135D 12K

Dreiseitenkipper

F6L 312

hydraulisch betatig!

G310 KIGS2Z

u. 1 Rickwartsgang
AK 5-35

i = 6,45;3,39;1.82;
1,0, 0,744
rickwarts 578

i = 2,66

= 0,55 x n Motor

3

i = 586

| = 1,476
i = 8,64

n = 2600 U/min

8,6 km/h
16,4 km/h
30,5 km/h
55,6 km/h
74,8 km/h

96 km/h

Kleinste Geschwindigkeit im 1. Gang bei Motordrehzahl (max. Drehmoment)

Vi

n = 1200 U/min
4,6 km/h

n = 1400 U/min
56 km/h

n = 1400 U/min |
4,6 km/h



Fahrzeugbezeichnung MAGIRUS MAGIRUS MAGIRUS
126 D12 K 135D 12L 136 D 12K

Steigfdhigkeiten bei Motordrehzahl (max. Drehmoment)
n = 1200 U/min n = 1400 U/min n = 1400 U/min

mit Reifen 9,00-20 PR 12 9,00-20 PR 14 9,00-20 PR 14
beim zuldssigen

Gesamtgewicht 11 500 kp 12 000 kp 12 000 kp

1. Gang 30,8% 28,3% 36,0%

2. Gang 14,9% 13,7% 17,2%

3. Gang 7.8% 6,5% 8,4%

4. Gang 4,0% 2.8% 3,9%

5. Gang 2,1% 1,4% 2.4%

Steigfahigkeiten beim Lastkraltwagenzug-Gesamtgewicht (Kraftfahrzeug und Anhiinget
beladen) im 1. Gang (nur gultig fir festen Baugrund)

23 500 kp 22 500 kp 22 500 kp

13.8% 13,9% 17,6%
Lenkung ZF-Gemmer-Lenkung GD 58 mit geteilter Lenkspindel
Stellung der Vorderrader Sturz 1° 30 Vorspur 1 bis 5 mm

Spreizung 4° Nachlauf 2° 30
Bereifung vorn einfach, hinten doppelt

MAGIRUS 126 D 12 K 9,00-20 verstarkt PR 12
Luftdruck vorn 4,75 kp/cm?, hinten 6,0 kp/cm?

MAGIRUS 135 D12 L 9,00-20 Super PR 14
Luftdruck vorn 5,25 kp/em?, hinten 6,5 kp/cm?

MAGIRUS 135 D 12 K 9,00-20 Super PR 14
Luftdruck vorn 5,25 kp/cm?, hinten 6,5 kp/cm?

Abmessungen MAGIRUS MAGIRUS MAGIRUS

126 D 12 K 1365 D12 L 135 D12 K
Radstand 3700 4200 4400 4850 3700 4200 mm
Spurweite, vorn 1805 1805 1805 1805 1805 1805 mm
Spurweite, hinten 1648 1648 1648 1648 1648 1648 mm
Kleinster Spurkreis-
durchmesser ca. 14,5 16,0 16,6 18,0 14,6 16,0 m
Kleinster Wendekreis-
durchmesser ca. 155 17,0 17,7 19,2 15,6 17.0m
Bodenfreiheit, vorn 310 30 310 310 30 310 mm
Bodenfreiheit, hinten 286 286 279 279 286 286 mm

VIl



Fahrgestell MAGIRUS 126 D11 A- 126 D12 A- 135D 12A

Fahrzeugbezelchnung
Bauart
Motor

Kupplung
Typ

Wechselgetriebe
Typ
Gangibersetzungen

Abtriebsdrehzahl
fur Kipperpumpe

Vertellergetriebe
Ubersetzung

Tachoanschluf-
UbErSBtZUI‘lg

Hinterachse
Ubersetzung des

Hinterachswellenantriebes

Ubersetzung des
Planetentriebs in den
Hinterradnaben

Gesamtubersetzung

MAGIRUS 126 D 11 AK MAGIRUS 126 D 12 AK

Allrad-Dreiseitenkipper Allrad-Dreiseitenkipper

FBL 613 (126 PS) F6L 613 (126 PS)

Einscheibenkupplung trocken, F. & S., hydraulisch betatigt
G310 K/GSZ G 310 K/GSZ

ZF-Allklauengetriebe, 5 Vorwartsgange u, 1 Ruckwartsgang
AK 5-35 AK 5-35
| = B02;:468;274;16;1,0; rockwarts 7,2

n = 0,58 x n Motor n = 058 x n Motor

I = 1,023 tir StraBe i = 1,023 lur Strafle
i = 1,558 fur Gelande i = 1,668 fir Gelande

I =183 1= 183
i =42 = 42

I = 1,476 i = 1478
I =62 =62

Geschwindigkeiten bei Motordrehzahl n = 2500 U/min

Gang
Gang
Gang
Gang
5. Gang
R.-Gang

oo SN

Strafie Gelande Strafle Gelande
9.2 kmih 6,0 km/h 9.2 km/h 6,0 km/h
15,8 km/h 10,4 km/h 15,8 kmih 10,4 km/h
27,0 km/h 17,7 km/h 27,0 km'h 17,7 km/h
46,3 km/h 30,4 km/'h 46,3 km/h 30,4 km/h
74,0 km/h 48,6 km/h 74,0 km/h 48,6 km/h
10,3 km/h 6,7 km/h 10,3 km/h 6,7 km/h

Kleinste Geschwindigkeit im 1. Gang bei n = 1200 U/min (max. Drehmoment)

Vil

4.4 km/h 29 km/h 4,4 km/h 29 km/h



Fahrzeugbezeichnung MAGIRUS 126 D 11 AK MAGIRUS 126 D 12 AK

Steigfidhigkeiten bei Motordrehzahl n = 1200 U/min (max. Drehmoment)

mit Reifen 9,00-20 PR 12 9,00-20 PR 12
belm zulassigen
Gesamtgewicht 11 400 kp 11 500 kp

Stralie Gelande StraBe Gelande
1. Gang 31,5% 53,5% 31,6% 52,8%
2. Gang 17.4% 28,0% 17,2% 27,7%
3. Gang 9,4% 15,3% 9,2% 15,6%
4. Gang 4.8% 8.2% 4.7% 8.0%
5, Gang 2.4% 4,60/, 2,3% 4,5%

Steigfahigkeiten beim Lastkraltwagenzug-Gesamtgewicht (Kraftfahrzeug und Anhénger
beladen) im 1. Gang (nur glltig fir festen Baugrund)

21 000 kp 23 500 kp

16,1% 257% 14,1% 22,68%

Lenkung ZF-Gemmer-Lenkung GD 58 mit getellter Lenkspindel
(auf besonderen Wunsch mit Spindel-Hydrolenkung)

Stellung der Vorderrader Sturz 19 30° Vorspur 1 bis 5 mm
Sprejzung 4° 30 Nachlauf 22

Bereifung vorn einfach, hinten doppelt

MAGIRUS 126 D 11 AK 9,00-20 Geldnde verstarkt PR 12

Luftdruck vorn 4,5 kp/em?, hinten 6,0 kp/em?

MAGIRUS 126 D 12 AK 9.00-20 Gelande verstarkt PR 12
Luftdruck vorn 50 kpiem?, hinten 6 0 kp/em?

Abmessungen

Radstand 3700 mm 4200 mm
Spurweite, vorn 1811 mm 1811 mm
Spurweite, hinten 1648 mm 1648 mm
Kleinster Spurkreis-

durchmesser ca. 145 m 16,0 m

Kleinster Wendekreis-

durchmesser ca. 155 m 170 m

Bodenfreiheit, varn 300 mm 300 mm
Bodeniraiheit, hinten 286 mm 286 mm



Fahrzeugbezeichnung
Bauart

Motor

Kupplung

Typ

Wechselgetriebe

Typ
Ganglbarsetzungen

Abtriebsdrehzahl
fir Kipperpumpe

Vertellergetriebe

Uberselzung

Tachoanschluf-
ibersetzung

Hinterachse

Ubersetzung des

Hinterachswellenantriebes

Ubersetzung das
Planetentriebs in den
Hinterradnaben

Gesamtibarsetzung

MAGIRUS 135 D 12 AL MAGIRUS 135 D 12 AK

Allrad-Lastkraftwagen Allrad-Direiseilenkipper
FeL 312 F6L 312
Einscheibenkupplung trocken, F. & 8, hydraulisch betatigt

G 310 K/IGSZ G 310 K/GSZ

ZF-Allkleuengetriebe, 5 Vorwértsginge u. 1 Rickwértsgang
AK 5-35 AK 5-35

i = 8,02;468;274; 16,10, rickwarls 7,2

== n = 0,58 x n Motor

i = 1,022 fir Strafe
i = 1,558 fur Gelinde

i = 1,023 fiir StraBe
I = 1,558 fur Gelande

Geschwindigkeiten bei Motordrehzahl n = 2600 U/min

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5, Gang
R.-Gang

i= 183 =183

i 4.2 | = 42

[ = 1,476 | = 1,476

i=62 i =862

Strafle Gelande StraBe Gelande
96 km/h 6,3 km/h 9.6 km/h 6,3 km/h
16,4 km/h 10,8 km/h 16,4 km/h 10,8 km/h
281 km/h 18,5 km/h 28,1 km/h 18,5 km/h
48,1 km/'h 31,6 km/h 48,1 km/h 31,6 km/h
77,0 km/h 50,6 km:h 770 km/h 50,6 km/h
10,7 km/h 7.0 km/h 10,7 km/h 7,0 km/h

Kleinste Geschwindigkeit im 1. Gang bei n = 1400 L/min (max. Drehmoment)

52 km/h 3.4 km/h 52 km/h 3,4 km/h




Fahrzeugbezelchnung MAGIRUS 135 D 12 AL MAGIRUS 135 D 12 AK

Steigfiihigkeiten bei Motordrehzahl n = 1400 U/min (max. Drehmoment)

mit Reifen 9,00-20 PR 14 9,00-20 PR 14
beim zuldssigen
Gesamligewicht 12 000 kp 12 000 kp

Strafe Gelinde Strale Geldnde
1. Gang 31,9% 53,2% 31,9% 53,2%
2. Gang 18,9% 27 8%, 18,9% 27,8%
3. Gang 9.4% 15,2% 9.4% 15,29,
4. Gang 4,7%, B.1% 4.7% B,1%
5. Gang 2,3% 4.6% 2.3% 4.6%

Steiglahigkeiten beim Lastkraftwagenzug-Gesamtgewicht (Kraftlahrzeug und Anhénger
beladen) im 1. Gang (nur glltig tir festen Baugrund)

22 500 kp 22 500 kp
15,6%, 25,1% 15,6%0 25,1,
Lenkung ZF-Gemmer-Lenkung GD 58 mit geteilter Lenkspindel
{eul besonderen Wunsch mit Spindel-Hydrolenkung)
Stellung der Vorderrader Sturz 17 30" Vorspur 1 bis 5§ mm
Spreizung 49 30° Nachlauf 2°
Bereifung vorn einfach, hinten doppelt

9,00-20 Gelande Super PR 14
Luftdruck vorn 5,25 kp/em?, hinten 6,5 kp/cm?

Abmessungen MAGIRUS 135 D 12 AL MAGIRUS 135 D 12 AK
Radstand 4200 mm 3700 mm 4200 mm
Spurweite, varn 1811 mm 1811 mm 1811 mm
Spurweite, hinten 1648 mm 1648 mm 1648 mm
Kleinster Spurkrejs-

durchmesser ca. 16,0 m 145 m 16,0 m
Kleinster Wendekreais-

durchmesser ca 17.2m 1686 m 17.2m
Bodanfraiheit, vorn 300 mm 300 mm 300 mm
Bodenfreiheit, hinten 286 mm 286 mm 286 mm

Xl



Aligemeine technische Angaben fiir sémtliche Fahrzeugtypen

Batterien 2x 12V, 105 Ah beim MAGIRUS 120
2x 12V, 110 Ah beim MAGIRUS 126, 135, 150
Lichtmaschine 12V, 240 W beim MAGIRUS 120, 126

12V, 300 W beim MAGIRUS 150

24V, 17 A (Drehstrom) beim MAGIRUS 135
Anlasser 24 V, 4 PS beim MAGIRUS 120, 126

24 V, 6 PS beim MAGIRUS 135, 150

Bremsen Fufbremse Perrot-Innenbacken-Vierradbremse, hydraulisch betatigt,

mit Druckluft untarstitzl,
Handbremse Meachanisch auf die Hinterrader wirkend, feststellbar.

Dritte Bremse Druckluftbetatigte Motorbremse mit elektrischem Anschiuf

zum Magnet-Dauerbremsventil im Anhénger.

Filllmengen

Motor F6L 613 bzw. F6L 714

Olwanne beim S-Wagen I

Olwanne beim A-Wagen durch Oleinfillistutzen
Olkthler (beim Olwechsel)

Olkiihler (bel 1. Fillung)

Motor F6L 312 bei Erst- oder Neuflllung

Olwechsel mit Olfilterwechsel

Olwechsel ohne Olfilterwechsel ca.
Zyklon-Olbad-Luftfiiter ,Mann & Hummel" ca. je
Zyklon-Olbad-Luftfilter ,Knecht" ca. je
Lenkgehéduse ca.
ZF-Spindel-Hydrolenkung (auf Wunsch beim A-Wagen) ca.
Wechselgetriebe

Verteilergetriebe ca.
Vorderachsbriicke

Hinterachsbriicke

Radnabenantrieb an Hinterachse bei Erst- oder Neullillung je
Radnabenantrieb an Hinterachse beim Olwechsel jo

Zusatzbehalter (im Fahrerhaus) zur hydr. Bremse und hydr. betitigten Kupplung

Ausgleichbehalter am Hydraulik-Hauptzylinder
gesamte Brems- und Kupplungsanlage ca.
Olbehélter fiir Kipperpumpe ca.

Plastikbehalter fir Scheibenwaschanlage
Kraftstoffbehilter beim MAGIRUS 126, 135
Kraftstoffbehélter beim MAGIRUS 150

Radnaben vorn beim S-Wagen je
Radnaben vorn beim A-Wagen je
Radnaben hinten ohne Radnabenantrieb je

Auf keinen Fall mehr Ol einfiillen,
als Olstandsmarkierung maximal anzeigt, bzw. bis zum Uberlauf!

Xl

12,0 1
16,0 |
25|
50 |
120 |
11,0 1
10,0 |
03851
05 |
0,75
40 |
35 |
1,8 |
4,0 |
40 |
0,551
0251
0,25 |
0,30 |
1,101
11,0 |
1,0 |
100 |
90 |
350 g
400 g
600 g



Betriebsanleitung

Blaudruck gilt zusétzlich fiir Allradfahrzeuge!

Neue Fahrzeuge sind schonend einzufahren. Die reduzierten Héchstgeschwindigkeiten
mussen bis zu 3000 km eingehalten werden. Eine schonende Behandlung wéhrend
der Einfahrzeit ist fiir die Lebensdauer der hauptséchlich beanspruchten Teile des
Fahrzeuges von besonderem Einflu. Die Leistung soll daher nicht voll ausgenutzt
werden. Bei der Gangwahl ist deshalb darauf zu achten, daB der Motor nicht mit
zu geringen Drehzahlen arbeitet. Ferner soll wihrend der Einfahrzeit nicht mit An-
hdanger gefahren werden,

Vorbereitung zur Fahrt

Es sind zu (berpriifen:

Kraftstoffvorrat.

Olstand in Olwanne, OlmeBstab vorher sauber abwischen. Weiteres hieriiber siehe
Abschnitt , Motor-Olstandskontrolle”,

Stellung der Schalthebel fir Verteilergetriebe,

Schalthebel fir Nebenantrieb zur Kipperpumpe (Hebel nach unten).

Beim Dreiseitenkipper mufll das Kippventilhandrad elnige Umdrehungen nach links
gedreht, d. h. das Kippventil mufl gedffnet sein,

Reifendruck (zuldssiger Reifendruck siehe , Technische Angaben").
Beleuchtungseinrichtung, Blink- und Bremslicht,

Gangbarkeit und Wirkung der FuB-, Hand- und Motorbremse sofort nach Antritt der
Fahrt,



5046-210-08

Bild 1
Betitigungsteile und Instrumententafel-Ausriistung

Lenkstockschalter fir Blinkleuchten und Lichthupe. Hebel nach hinten = Blinklicht
links eingeschaltet; Hebel nach vorn = Blinklicht rechts eingeschaltet. Blinker-Kontroll-
leuchten siehe (7) und (25). Die Lichthupe wird durch Anheben des Hebels betatigl.
Bel eingebautem Lenkstockschalter fiir Blinkleuchten, Fern- und Abblendlicht, Licht-
hupe und Horn entfallt der FuBlabblendschalter (1/37) und die Funktion des Horndruck-
knopfes (1/3). Das Umschalten von Fern- auf Abblendlicht und umgekehrt geschieht
dabel durch Niederdricken bzw. Hochheben des Hebels bls zum Einrasten. Beim
axialen Dricken auf den Hebelgriff wird das Hornsignal ausgelost.

2 Handschuhkasten links (und rechts).
3 Horndruckknopf (siehe aber auch 1/1). |
4 Zugknop! flir KHD-Frischluftheizung und Scheibenklarung. Knopf herausziehen und
durch geringe Rechtsdrehung sperren. (Bel Fahrzeugen mit Motor F6L 613/714 2 Zug-
knopfe.)
5 Drehknopf fiir Leerlaufregelung und Motorabstellung. Linksdrehung = hohere Dreh- |
zahl, Rechtsdrehung - niedere Drehzahl; flr die Motorabstellung: Knopf hineindriicken. ‘
|

& Gliihiiberwacher bzw. Gliihkontrolleuchte, gelb. Bem.: Die gelbe Glihkontrolleuchte isl
bel Fahrzeugen eingebaut, die mit Motor F6L 312 und mit Stab-Flammgliuhkerzen (siehe
Bild 7) ausgeristel sind.

7 Blinker-Kontrolleuchte, rot, fir Zugwagen.

2 |
|
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10
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13
14
15

16

17

18
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Olmanometer.

Das Olmanometer soll nach Inbetriebsetzen des warmen Motors sofort Druck anzeigen.
Bei kallem Motor steigt dieser Druck langsam an und erreicht dann schon bei geringen
Drehzahlen ca. 4 kp/cm?. Bel betriebswarmem Motor und maximaler Motordrehzahl
mufBl infolge Einstellung des Endregelventils in der Hauptélleitung ein Druck von ca.
4,0 bis 35 kp/em* vorhanden sein. Im niederen Leerlauf betridgt der Mindest-Oldruck
0,5 kprem?. Eine geringliigige Unterschreitung ist zuléssig, wenn der Druck mit steigen-
der Drehzahl rasch wieder ansleigt. Steigt der Druck nicht wieder an, ist anzunehmen,
daf Olleitungen undicht sind oder andere Fehler vorliegen. In diesem Falle Ist der
Motor sofort abzustellen und die Fehlerquelle zu beseitigen, da sonst Motarschiden
auftreten. Das Endregelventil wird im Werk eingestellt und soll ohne Grund nicht ver-
stellt werden.

Fernlicht-Kontrolleuchte, blau.
Scheibenklardiise.
Tachograph mit roter Warnleuchte fiir Geschwindigkeitaiiberschreitung.

Ladestrom-Kontrolleuchte, rot. Bel laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliis-
sel darf die Kontrolleuchte iber die Leerlaufdrehzahl hinaus nicht brennen; leuchtet
sie dagegen auf, so ladet die Lichtmaschine nicht oder nicht gentigend. Ursache: Keil-
riemen zu lose gespannt oder gerissen. Gegebenenfalls Regler und Lichtmaschine
Uberprifen.

Krafistofi-Vorratsanzeiger.
Kontrolleuchte, rot, brennt wihrend des Kippbetriebes baim Kipperfahrzeug.
GlithanlaBschalter (als Drehschalter oder als Zugschalter mit automatischer Riick-

federung) Schalistufe 0 = ausgeschaltet; Schaltstufe 1 = Vorgliithen; Schaltstufe 2
= Anlassen.

Im Winterbetrieb von Schaltstufe 2 zuriick zur Schaltstufe 1 = Nachglihen,
Sicherungskasten. Sicherungsdosen siehe Seite 59.
Fahrischalter. Nach Einstecken des Schallschliissels missen die rote Ladestrom-

Kontrolleuchte (12) und mit halber Stérke das , Stop* im Warngerit fiir Motortempera-
tur (20) aufleuchten und bel einer Motordrehzahl Uber Leerlauf hinaus erléschen.

Zugschalter fiir Heizgeblédse. Fir einen verstarkten Warmluftaustritt an Heizklappen
und Scheibenklardlise kann das Heizgeblise eingeschaltet werden.

Schaithebel fiir Gangschaltung. 5 Vorwirisgidnge und 1 Rlckwértsgang.

Warngerét flir Motortemperatur. Nach Stecken des Schaltschlilssels miissen beide
Lampen im Warngerdt mit halber Stédrke brennen. Bleibt das Gerdt dunkel, dann ist
eine Lampe defekt und mufl erneuert werden.

Nach Anlassen des Moltors erlischt gleichzeitig mit der Ladestrom-Kontrolleuchte (12)
auch das Warngerat und bleibt widhrend des Normalbetriebes dunkel.

Leuchtet das rote ,Stop"-Feld mit voller Starke auf, so ist der Motor (berhitzt und

soforl stillzusetzen. Ist eine Lampe ausgefallen, dann leuchtet bei Uberhitzung des
Motors die zweite Lampe trotzdem mit voller Stérke.

1. Ursachen der Motoriiberhitzung durch Ausfall bzw. Verschlechterung der Kiihlung

Oldruck zu niedrig. Abhilfe: Ursache des niedrigen Oldrucks in Kundendienstwerkstatt
feststellan bzw. beheben lassen.

Laufer im Kihlluftgeblése klemmt. Bei abgestelltem Motor von Hand Uberprifen: Der
Laufer mufB sich leicht drehen lassen; sitzt er dagegen fest, ist das Kihlluftgebldse in
einer Kundendlenstwerkstatt instandsetzen zu lassen.

LuftfGhrungshauben Uber den Zylinderképfen sitzen nicht fest. Abhilfe: Luftfihrungs-
hauben feslschrauben,



Verstopfte oder verschmutzte Rippen an Zylindern bzw. Zylinderkopfen, zugesetzte
Lamellen am Olkiihler. Abhilte: Zylinder, Zylinderképfe bzw. Lamellen reinigen.
Druckélleitung zum Thermostaten und Steuerblleitung zur hydraulischen Kupplung
undicht. Abhilfe: Abdichten.

Thermostat defekt, Abhilfe: Thermostat auf ,vollen" Durchgang stellen:

Bild 2

Abluftthermostat am Motor F6L 613, F6L 714:

Bei abgestelltem Motor Gegenmutter (2) einige Um-
drehungen lockern. Stellschraube (1) zum Abluftther-
mostat (3) etwa 10 Umdrehungen hineinschrauben,
Gegenmutter wieder festziehen.

Bild 3

Abgasthermostat am Motor F6L 312

Bei abgestelltem Motor Kupferdichtung (1) zur Ver-
stellschraube (2) entfernen. Verstellschraube wieder
01440004 festziehen.

Selzt dann das Geblase voll ein, dann ist der Thermostat defekt. Der Thermostat ist
baldmaoglichst in einer Kundendienstwerkstatt auszutauschen.

Defekte Thermostaten bitte ins Werk schicken.

Wenn das Kiihlluftgebldse nicht voll mitlaufen solite, obwoh! der Thermostat auf vollen
Durchgang gestelit ist, dann ist die Druckélleitung zum Thermostaten verstopft bzw. ist
das Kihlluftgebldse defekt, Abhilfe: Verstopfte Druckdlleitung reinigen bzw. Olschleu-
derfiller abdichten, wenn Olschleuder undicht, falls das Filter nach einer Reinigung
nichl sachgemaB montiert wurde. Gegebenenfalls liegt ein weiterer Fehler und zwar
einer im Kuhlluftgeblase vor. In diesem Falle Kundendienstwerkstatt aufsuchen.

2. Motoriiberhitzung durch Ursachen an der Einspritz-Anlage

Einspritzdusen defekt. Abhilfe: Einspritzventile in Kundendienstwerkstatt instandsetzen
lassen.

Zu grofBe Einspritzmenge. Abhilie: Einsprilzpumpe am Eingpritzpumpenprifstand Gber-
prifen und einstellen lassen,

21 Steckdose fiir Handleuchte.
22 Zugschalter fiir Instrumentenleuchten.
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23

24
25
26

27
28
29
30
31

32

a3
34

36

a7

Bremsluftmanometer. WeiBer bzw. schwarzer Zeiger == Vorratsdruck 6,2 bis 7,36
kp/em?, beim MAGIRUS 120: 48 bis 53 kp/cm?; roter Zeiger = Bremsdruck. Es isl
darauf zu achten, daB bei unmittelbar aufeinanderfolgenden Bremsungen der Vor-
ratsdruck von einem Bremsvorgang zum anderen um hochstens 0,5 kp/em? abgefallen
sein darf, Bei gréBerem Druckabfall Bremsanlage in Kundendienstwerkstatt tberpri-
fen lassen.

Kontrolleuchte, griin, brennt bei eingeschalteter Ausgleichsperre und bzw. bel ein-
geschaltetern Nebenantrieb,

Blinker-Kontrolleuchte, rot, fur Anhdngerbetrieb.

Zugschalter fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage mit 2 Schaltstufen. 1. Stufe
= Scheibenwischer eingeschaltet, 2. Stule = Scheibenwischer und Scheibenwasch-
anlage eingeschaltet,

Kupplungspedal.

Bremspedal.

Fahrtrittplatte.

Handbremshebel, Beim Handbremsen wird auch die Anhéangerbremse ausgelost.

Klappen fiir Fahrerhausheizung. Bei laufendem Motor sind nach Betatigen des Zug-
knopfes (4) die Klappen fir die FuBraumheizung zu 6ffnen.

Schalthebel fiir Nebenantrieb zur Kipperpumpe Einschalten = Hebel hochziehen; aus-
schalten = Hebel nach unten gedriickt. Weitere Hinweise siehe Seite 9.

Kippventilhandrad beim Kipperfahrzeug. Betatigungshinweise siehe Seite 9.

Schalthebel fiir Verteilergetriebe (Strafen- und Gelandeiahrt). Fur schnelle Fahrt auf
normalen Strafen wird der Hebel nach vorn gelegl. — Wird groBere Durchzugs-
kraft bei geringerer Geschwindigkeit gewunscht, also beim Fahren auf Steigungen,
unbefestigten Wegen oder im Geldnde, ist der Hebel hach hinten zu legen.
Das Einrlicken hat stets unter gleichzeitigem Auskuppeln zu erfolgen. Das Einschalten
des Gelandeganges isl gleichbedeutend mit dem Schalten in einen niederen Gang,
os ist also nach dem Auskuppeln — In Leerlaufstellung des Verteilergetriebes — Zwi-
schengas zu geben.

Schalthebel fiir Ausgleichsperre. Ein = nieder; Aus = hoch.

Die Ausgleichsperre ist im Baustelleneinsatz und belm Anfahren
an extremer Steligung einzuschalten.

Das Betatigen dieser Sperre kann wéhrend des Betriebes erfolgen, es braucht also
nichl ausgekuppelt zu werden. Die grine Kontrolleuchte (24) zeigt an, dafB die Aus-
gleichsperre eingeschaltet ist.

Die Ausgleichsperre des Verteilergetriebes ist bei StraBenfahrt oder schneller Fahrt auf
festem Boden auszuschalten.

Nichtbeachten dieser Vorschrilt kann schwere Schiden des Verteilergetriebes und
Wellenantriebes zur Folge haben,

Die vorgeschriebenen Relfendriicke der Vorder- und Hinterrader sind einzuhalten,
damil bel eingeschalteler Ausgleichsperre gleiche Rolldurchmesser der Vorder- und
Hinterrader erreicht werden.

Das OUberschreiten der Reifentragfahigkelt flihrt zu Schwierigkeiten beim Schalten
der Ausgleichsperre. Schiden im Verlellergetriebe kdnnen hierdurch die Folge sein.

FufstoBel zur Betdtigung der Motorbremse. Im Anhédnger ist fur die 3. Bremse" ein
Magnet-Dauerbremsventil eingebaut. Die Steuerung dieses Ventils erfolgl elektrisch
beim Einlegen der Motorbremse im Zugwagen. Der Anhéinger wird dadurch mit ca. 0,8
bis 1,0 kp/ecm? Luftdruck gebremst.

FuBabblendschalter. Das Umschalten von Fern- auf Abblendlicht und umgekehrt er-
folgt durch Niedertreten des FuBlabblendschalters (siehe aber auch 1/1),



Anlassen des Motors

Motor F6L 613, F6L 714

Schalthebel des Wechselgetriebes auf Mittelstellung (Leerlauf) bringen,

SchaltschlUssel in den Fahrtschalter (1/17) tief einstecken. Hierbei mussen die role
Ladestrom-Kantrolleuchte (1/12) und mit halber Starke das ,Stop" im Warngerat fir
Motortemperatur (1/20) aufleuchten.

GllihanlaBschalter (1/15) auf Schaltstufe 1 (Vorglihen) drehen bzw. ziehen und Auf-
glihen des Gluhiberwachers (1/6) beobachten. Bei kaltem Motor etwa 1 Minute vor-
gliihen; bei betriebswarmem Motor ist das Vorglihen nicht erforderlich. (Bei tieferen
AuBlentemperaturen siehe Abschnitt  Winterbetrieb" )

Kupplungspedal ganz durchtreten.

Fahrtrittplatte auf Vollast stellen und GlihanlaBschalter auf Schaltstufe 2 drehen bzw.
ziehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit.

Sowle der Motor zundet, GlihanlaBschalter loslassen (maximale Betéatigung des An-
lafschalters 15 bis 20 Sekunden).

Springt der Motor nicht gleich an, oder lauft er nicht weiter, so ist mit dem Glih-
anlafschalter (nochmals) auf Schaltstufe 1 vorzuglihen und erneut anzulassen. Diesar
Vorgang ist gegebenentalls zu wiederholen.

Motor F6L 312 mit Wendel-Flammgliihkerzen

Schalthebel des Wachselgetriebes auf Mittelstellung (Leerlauf) bringen.

Schaltschllssel In den Fahrischalter (1/17) lief einstecken. Hierbei missen die rote
Ladestrom-Kontrolleuchte (1/12) und mit halber Starke das ,Stop” Im Warngerat fur
Motortemperatur (1/20) aufleuchten.

Kupplungspedal und Fahrtrittplatte ganz durchtreten und GlihanlaBschalter (1/15) (iber
die Schaltstufe 1 (Morgliihen) hinweg auf Stufe 2 drehen bzw. ziehen, Hierbei tritt der
Anlasser in Tatigkeit. (Bei tieferen AuBentemperaturen siehe Abschnitt ,Winterbetrieb.)
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Sowie der Motor zlindet, GlihanlaBschalter loslassen (maximale Betatigung des Anlafi-
schalters 20 Sekunden) und Fahrtrittplatte sofort zurlicknehmen.

Springt der Motor nicht gleich an, oder lauft er nicht weiter, so ist mit dem GliihanlaB-
schalter 15 bis 20 Sekunden auf Schaltstufe 1 vorzuglihen und erneut anzulassen.
Dieser Vorgang ist gegebenenfalls zu wiederholen,

Motor F6L 312 mit Stab-Flammgliihkerzen

Schalthebel des Wechselgetriebes auf Mittelstellung (Leerlauf) bringen.

Schaltschliissel in den Fahrtschalter (1/17) tief einstecken. Hierbei mussen die rote
Ladestrom-Kontrolleuchte (1/12) und mit halber Starke das ,Stop" Im Warngerat fiir
Motortemperatur (1/20) aulleuchten.

Kupplungspedal und Fahririttplatte ganz durchtreten und GliihanlaBBschalter (ber die
Schaltstufe 1 (Vorglihen) hinweg auf Stufe 2 drehen bzw. ziehen (abhangig von der
Ausfiihrung des GlihanlaBschalters), Hierbei tritt der Anlasser in Tétigkeit. (Bel tieferen
Auflentemperaturen siehe Abschnitt  Winterbetrieb” )

Sowie der Motor zlindet, GluhanlaBschalter loslassen (maximale Betatigung des An-
laBschalters 20 Sekunden) und Fahrtrittplatte sofort zurlicknehmen.

Springt der Motor nicht gleich an, oder lauft er nicht weiter, so ist mit dem GlihanlaB-
schalter aul Schaltstufe 1 so lange vorzugliihen (50 bis 60 Sekunden), bis die gelbe
Glihkontrolleuchte aufleuchtet. Danach ist erneut anzulassen. Die Vorglihdauer von
50 bis 60 Sekunden muB dabei unbedingt eingehalten werden, da sonst eine einwand-
freie Funktion der Stab-Flammglihkerzen nicht gewdhrleistet ist. Sollte durch Ausfall
des Bimetallkontaktes die Glihkontrolleuchte nicht aufleuchten, ist die Vorgluhanlage
trotzdem wirksam. In diesem Falle ist 50 bis 60 Sekunden nach der Uhr vorzugliihen.

Sollte der Motor trotzdem nicht anspringen, ist eine Funktionspriifung nach den Hin-
weisen im Abschnitt ,Funktionspriifung der Stab-Flammgliuhkerzen beim Motor F6L 312",
durchzufihren,

Springt bel vorgenannten Startversuchen der Motor nicht sofort an, und muB das An-
lassen wiederholt werden, so ist wiederum 20 bis 30 Sekunden vorzuglihen, obwohl
die Kontrolleuchte bei einem unmittelbar folgenden 2, Startversuch mit dem Einschalten
der Vorglihstellung sofort wieder aufleuchtet. Diese Erscheinung laBt sich infolge der
Wirmespeicherung des Glihwiderstandes, wodurch der Bimetallkontakt nach Abschal-
ten des Stromes ca. 30 bis 40 Sekunden geschlossen bleibt, nicht vermeiden,

Allgemeines

Sie schonen lhre Batterien, wenn Sle zwischen mehreren Anlafivorgingen eine Pause
von 1 Minute einlegen.



Anlasser nicht bethtigen, solange der Motor sich noch
dreht!

Springt der Motor nach 3 oder 4 vergeblichen AnlaBversuchen nicht an, so st die
Ursache festzustellen und zu beseitigen. Die sorgfédltige Entliftung der
Kraftstoffeinspritzaniage ist unbedingte Voraussetzung fir ein ein-
wandfreles Anspringen.

Nach dem Anspringen Fahririttplatte zuriicknehmen und die Motordrehzahl — falls
erforderlich — von Hand mit dem Drehknop! (1/5) auf erschiitterungsireien Leerlauf
einstellen.

Motor moglichst bel méaBiger Belastung betriebswarm fahren oder im Leerlauf (600
bis 800 U/min) kurze Zeit warmlaufen lassen.

Blmanometer und Warngerét fir Motortemperatur iiberwachen,

Fahrt mit Anhédnger

Mit Anhanger ist besonders vorsichtig zu fahren. Auf keinen Fall darf das hochst-
zuldssige Gesamtgewicht (berschritten werden. Eine regelmdBige Uberwachung des
SchluBquertrigers und der Anhéngerkupplung ist fir den sicheren Betrieb mit Anhan-
ger notwendig.

Abstellen des Motors

Es empfiehlt sich, den Motor aus dem Vollastbetrieb heraus nichl plotzlich abzustellen,
sondern ihn zum Temperaturausgleich noch einige Minuten weiterlaufen zu lassen.
Danach:

B Drehknopf (1/5) fiir Leerlaufregelung und Motorabstellung hineindriicken, bis der
Motor stehenbleibt.

B Handbremshebel anziehen. Auf Steigungen bzw. im Gefélle den niedersten Gang
bzw. den Rickwértsgang einschalten.

W Schaltschliissel aus dem Fahrtschalter (1/17) herausziehen, wobei die Ladestrom-
Kontrolleuchte (1/12) und das Temperaturwarngerét erléschen miissen.
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Kipperanlage Anweisung fiir Inbetriebnahme

Kippen

B Vor dem Kippen beide Steckstifte an d er Seite in die Kipplager stecken, nach
welcher das Kippen erfolgen soll.

B Bei laufendem Motor Kupplungspedal treten, Nebenantrieb einschalten (Schalt-
hebel bis zur Schaltstellung a hochziehen, siehe Bild 4). Kupplungspedal freigeben.

B Kippventilhandrad auf ,Kippen“, d. h. nach rechts bis zum Anschlag eindrehen.

Die Olpumpe férdert jetzt Ol aus dem Olbehélter in den Hubraum der Presse und die
rote Kontrolleuchte (1/14) auf der Instrumententafel leuchtet auf. Die Kolben der Presse
werden ausgefahren und die Briicke wird nach der vorher gewdhliten Richtung gekippt.
Kurz vor Hubende wird die Hubbewegung selbstidtig unterbrochen, da die Kipp-Presse
durch ihre Schraglage ein Absperrventil in der Druckleitung betatigt.

Das Sicherheitsseil zwischen Hilfsrahmen und Kippbricke darf in dieser Stellung noch
nicht gespannt sein.

Bild 4

Betitigungsteile fiir Dreiseitenkipper
1 Schalthebel fir Nebenantrieb zur Kipperpumpe
a - Elnschalten (Hebel hochziehen)
b = Ausschalten (Hebel nach unten dricken)
2 Kippventilhandrad
a = Kippen (Handrad nach rechts drehen)
b = Senken (Handrad nach links drehen)

Zu (2): mit Sicht auf das Ventilhandrad in Richtung zum Fahrzeugheck

Unterbrechen der Kippbewegung
B Nur Kupplungspedal treten, Kippventil bleibt geschlossen.

Die schon angehobene Kippbriicke soll unter Last nicht
wieder gesenkt werden,

Falls das Absenken unbedingt erforderlich ist, darf das Kippventil bei getretenem
Kupplungspedal nur ganz wenig geoffnet werden (siehe néchsten Abschnitt).

Senken

B Nebenantrieb ausschalten: Kupplungspedal treten, Schalthebel (1) hinunterdriicken,
wodurch die Olpumpe abgeschaltet wird.



B Kippventil 6finen: Handrad langsam nach links drehen.

Durch das Eigengewicht der Kippbriicke wird das Ol aus der Kipp-Presse zurlck in
den Olbehilter gedriickt. Die rote Kontrolleuchte (1/14) auf der Instrumententafel er-
lischt, Wichtig! In Fahrtstellung muf der Nebenantrieb ausgeschaltet sein. Auflerdem
ist das Kippventilhandrad einige Umdrehungen nach links zu drehen und somit das
Kippventil zu 6ffnen.

Sicherheitsvorschriften fiir den Kipperbetrieb

Die zuldssige Belastung darf nicht Gberschritten werden.
Stets so laden, daf der Schwerpunkt in der Mitte der Kippbriicke liegt.

Der vom Lieferwerk eingestellte Betriebsdruck der Anlage darf nichl erhoht werden.
Ein gerissenes Sicherheitssell sofort wieder erneuern.

Der Aufenthalt unter der nicht abgestitzten Kippbriicke ist lebensgeldhrlich und
daher verboten,

Deshalb muB bei Arbeiten unter der Kippbriicke (auch beim Herausnehmen des Ersalz-
rades oder bei Olstandspriiffung etc.!) die Kippbriicke etwas angehoben und ab-
gestitzt werden. Das Kippventil Ist zu schliefien (dabei missen die vorangehenden
Hinweise zum ,Kippen" und ,Senken" der Kippbriicke beachtet werden).

Nicht weglahren ehe die Kippbrlicke nicht abgesenkt ist. Keinesfalls mit eingeschal-
tetem Nebenantrieb weglahren.
Bild 5

Kippbriicke auf der linken Seite angehoben
und abgestiitzt

Nur auf festem waagerechtam Untergrund kippen.
Beim Kippen an Halden ist besondere Vorsicht geboten.
Beim Beladen darauf achten, daB die Spannkette nicht beschadigt wird.

Grifere Fels-, Schutt- oder Abraumbrocken vorsichtig auflegen, nicht aus groBferer
Hohe auf die Bricke fallen lassen.

Beim Kippen des Dreiseitenkippers hintere Bordwand nicht am Boden aufstehen lassen,

Eine gesonderte Betriebsanleitung filr den Meiller-Motor-Kipper wird auBerdem noch
dieser Batriebsanleitung mitgegeben,
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Winterbetrieb

Anlassen des Motors F6L 613, F6L 714

Vor Anlassen des kalten Motors eine Minute — unterhalb von minus 109 C zwei Minu-
len — nach der Uhr vorglihen (Schalthebel bzw. Zugknop! des GlihanlaBschalters aul
Schaltstufe 1).

Springt danach der Motor nicht an, so ist der Anlafivorgang nach einer Pause von
ca. einer Minute zu wiederholen. Der AnlaBschalter darf jedoch nicht langer als 15 bis
20 Sekunden in Schaltstufa 2 gehalten werden, um ein Erschopfen der Batterien zu
varmeiden, Notigenfalls Ist ein drittes Anlassen vorzunehmen, wobei wiederum eine
bzw. zwei Minuten varzuglihen ist.

Kommt nach Betdtigen des Glilhanlafischalters (in Schaltstufe 2) der Motor auf Tou-
ren, so ist der Anlasser auszuschalten, jedoch ist In Schaltstufe 1 nachzuglihen.
Nachglithdauer von zwei bis drei Minuten nicht liberschreiten!

Kaltstarthilfe fiir Motor F6L 312

Der Motor ist mit zwei Flammglihkerzen ausgeriustet, die durch Verbrennen von klei-
nen Kraftstoffmengen im Saugrohr die notwendige Temperaturerhohung der Ansaug-
luft herbeifiihren. Der Kraftstoff wird bei laufendem Motor von der Kraftstofférder-
pumpe aus uber ein Magnetventil den Flammgluhkerzen zugefuhrt, und zwar sowohl
bei Schaltstufe 1 als auch bei Schaltstufe 2.

Einesteils sind als Starthilfe eingebaut; Wendel-Flammgluhkerzen (und Glihiber-
wacher), siehe Bild 6, andererselts: Stab-Flammaglihkerzen (und Glihkontrolleuchte),
siehe Bild 7.
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Bild 6

Schema der Kraftstoffanlage fiir Motor F6L 312 mit Wendel-Flammgliihkerzen

1 Fahrtschalter 5 Uberdrucknippel 9 Einspritzdiisen

2 Glihanlafischalter 6 Kraftstoff-Férderpumpe 10 Kraftstoff-Vorreiniger
3 GluhUberwacher 7 Einspritzpumpe 11 Stufen-Kraftstoffilter
4 Magnetventil 8 Wendel-Flammgluhkerzen 12 Kraftstoffbehalter

Anlassen des Motors F6L 312 mit Wendel-Flammgliihkerzen (Bild 6)

B Vor Anlassen des kalten Motors GlihanlaBschalter auf Stufe 1 bringen und 20 bis
30 Sekunden vorglithen, wobei das Aufgliilhen des Glithliberwachers zu beobachten ist.
Ein ldngeres Vorglithen als 30 Sekunden sollte unterbleiben, weil es bei diesem Motor
nicht startférdernd ist und die Batterien vorzeitig entladen werden.

B Danach auf Schaltstufe 2 des GlihanlaBschalters starten (nicht langer als 20 Se-
kundenl!).

B Bei tiefen Temperaturen ist nach dem Anspringen des Motors 30 bis 60 Sekunden
auf Schaltstute 1 nachzuglithen. Danach soll das Fahrzeug sofort in Bewegung gesetzt
werden.

Springt der Motor nicht an, so ist der Anlafvorgang nach einer Pause von ca. 1 Minute
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Bild 7

Schema der Kraltstoffanlage fiir Motor F6L 312 mit Stab-Flammglilhkerzen

1 Fahrtschaller 5 Magnetventil 10 Einspritzdiisen

2 GluhanlaBschalter 6 Uberdrucknippel 11 Kraftstoff-Vorreiniger

3 Glihkontrolleuchte, gelb 7 Kraftstoff-Férderpumpe 12 Stufen-Kraftstoffilter

4 Glihwiderstand mit 8 Einspritzpumpe 13 Kraftstoltbehalter
Bimetallkontakt 9 Stab-Flammgluhkerzen

zu wiederholen. Der AnlaBschalter darf jedoch wiederum nicht langer als 20 Sekunden
in Schaltstufe 2 gehalten werden.

Springt der Motor auch bei weiteren AnlaBversuchen nicht an, so ist die Flammglih-
kerzenanlage zu Uberpriifen.

Hierzu muf3 man aul Schaltstufe 1 vorglihen und dabel den Glihiuberwacher beobach-
ten. Dieser muBl nach wenigen Sekunden hellrot aufglihen, Gliht dieser erst nach
langerer Zeit und nur schwach auf, so ist nur eine der beiden Flammglihkerzen in
Funktion. Wenn der GluhlUberwacher (iberhaupt nicht aufgliiht, dann sind beide Flamm-
glihkerzen ausgefallen. In diesem Fall FlammaglUhkerze(n) auswechseln. (Es kann aber
auch zutreflen, dafl der GluhUberwacher selbst schadhaft ist.)

Weitere Arbeiten an der Flammglihkerzenanlage (siehe Bild 6) sollten nur in einer
Kundendienstwerkstatt vorgenommen werden,
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Anlassen des Motors F6L 312 mit Stab-Flammglilhkerzen (Bild 7)

B Vor Anlassen des kalten Motors Schalthebel bzw. Zugknopf des GliihanlaBschalters
aul Schalltstufe 1 bringen und so lange vorglithen (50 bis 60 Sekunden), bis die Gllih-
kontrolleuchte aufleuchtet, Sollte durch den Ausfall des Bimetallkontakies die Glih-
kontrolleuchte nicht brennen, so bleibt die Anlage trotzdem voll intakt. In diesem Falle
mufl dann allerdings nach der Uhr 50 bis 60 Sekunden vorgegliiht werden.

B Danach aul Schallstufe 2 des GluhanlaBschallers starten (nicht langer als 20 Se-
kunden).

W Bei tiefen Temperaturen ist nach dem Anspringen des Motors 30 bis 60 Sekunden
auf Stufe 1 nachzuglihen, Danach soll das Fahrzeug sofort in Bewegung gesetzt
werden,

Springt der Motor nicht an, so ist der Anlafivorgang nach einer Pause von ca. 1 Minute
2u wiederholen. Der Anlafschalter darf jedoch wiederum nicht langer als 20 Sekunden
in Schaltstufe 2 gehalten werden,

Springt der Motor auch bei weiteren Anlafversuchen nicht an, so ist die Stab-Flamm-
glihkerzenanlage zu GUberprifen,

Funktionspriifung der Stab-Flammgliihkerzen beim Motor F6L 312

Zur Uberprifung der beiden Stab-Flammglihkerzen ist zundchst auf Schallstufe 1 des
Glithanlafischalters vorzuglihen, bis die Glihkontrolleuchte aufleuchtet. Durch an-
schliefendes duBeres Abfuhlen der Flammglihkerzen mit der Hand muB eine deutliche
Erwarmung derselben splrbar sein, wodurch die elektrische Funktion der Kerzen
bestatigt ist. Sollte jedoch eine Kerze ausgefallen sein, fallt auch die gelbe Gllh-
kontrolleuchte aus. In diesem Falle 50 bis 60 Sekunden nach der Uhr vorglihen und
danach von Hand (berpriifen, welche Kerze ausgefallen ist und ersetzt werden muf.
Soll die Kraftstoffversorgung zur Stab-Flammglithkerze kontrolliert werden, so ist die
Rohrverschraubung am AnschluBstutzen der Flammglithkerze einige Umdrehungen zu
lockern, Danach st ohne vorzuglihen aul Schaltstufe 2 des Gluhanlafischalters der
Motor zu starten, ohne die Fahrtrittplatte zu betatigen. Hierbei mull an der gelockerten
Rohrverschraubung wahrend des Anlassens Kraftstoff austreten, Tritt kein Kraftstoff
aus, darf diese Stérung nur in einer Kundendienstwerkstatt behoben werden.

Sollte trotz austretendem Kraftstofl an der gelockerten Rohrverschraubung der Motor
nicht starten, so ist die Flammglihkerze auszubauen und auf freien Durchgang zu
uberprifen, Dabei ist an die ausgebaute Kerze die Kraftstoffleitung wieder anzuschlie-
Ben und der Motor kurzzeitig zu starten. Verstopfte Flammglihkerzen ersetzen.

Kraftstoff

Verwenden Sie in den Wintermonaten den wahrend dieser Zeit an den Tankstellen
erhaltlichen Winter-Dieselkraftstoff, damit keine Stérungen durch Paralfin-Ausschei-
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dungen entstehen. Bei sehr tiefen Temperaturen ist aber auch bei Winter-Dieselkraft-
stoff mit stérenden Ausscheidungen zu rechnen. Falls nur Sommer-Dieselkraftstoff zur
Verfligung steht oder Winter-Dieselkraftstoff bei sehr tiefen Temperaturen verwendet
werden mufl, empfehlen wir nachfolgende Richtwerte fir die Beimischung von Motoren-
petroleum, Traktorentreibstoff oder Normalbenzin zum Sommer- bzw., Winter-Diesel-
kraftstoff. Die Verwendung spezifisch leichterer Krafistoffe zieht allerdings einen
Leistungsabfall nach sich.

AuBien- Sommer- Zusalz- Winter- Zusatz-

temperatur Dieselkraftatoff anteil Dieselkraftstoff antell
o /o | By %

bis —10°C ) 10 100 -

bis —14°C 70 30 100

bis —20° C 50 50 80 20

bls —30° C - - 50 50

Es ist zu empfehlen, jeweils eine Kraltstoffprobe vorgenannter Mischungsbeispiele
in einem Glasréhrchen oder -flaschchen am Startplatz des Motors aufzubewahren, um
zu erkennen, ab welcher Temperatur sich Paraffin-Ausscheidungen bemerkbar machen,
und um danach den Kraftstoffbehélter nach den zutreffenden Beimischungsrichtwerten
aufzufillen.

Wachentlich sind die Kraftstoffillergehause zu reinigen und der Vorrelniger zu saubern
Aus dem Kraltstoffbehidlter ist alle 14 Tage nach mehrstindigem Stillstand des Fahr-
zeuges ca. 1 Liter Kraftstofl abzulassen, um abgesetzte Schmultzteile und Wassar mit
auszuspllen.

Bremsanlage

Zu Beginn der kalten Jahreszeit ist zum Schutz des Druckluftteiles in das Leitungs-
system der Bremsanlage ein Marken-Gefrierschutzmittel einzufillen. Als Gefrierschutz-
mittel kénnen sowohl solche auf Glykolbasis (wie Glysantin usw.) als auch Athyl-
alkoho! (Brennspiritus) verwendel werden. Da Methylalkohol giftig ist, darf er nicht als
Gefrierschutzmittel eingesetzt werden.

Varher sind die Luftbehalter zu entwassern.

Bild 8

Kuhlgitter

Bel Temperaturen unter 0% C isl das Kihlgitter
mit der daflr vorgesehenen Winterschutzhaube
abzudecken
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Zur Schelibenwaschanlage

gehdrt ein Plastikbehalter. Sorgen Sie bitte dafiir, daB der Behélter stets ausreichend

mit Wasser gellllt ist. Das Wasser wird durch Beigabe von 259/, reinem Brennspiritus
bls —12° C frostsicher,

Bild 9

Behiilter zur Scheibenwaschanlage



Aligemeine Hinweise zum Schmierplan

Dieselmotorendl

Zur Schmierung des Motors missen gute Marken-HD-Dieselmotorendle verwendet
werden wie z. B.

ESS0: ESSOLUB HD
MOBIL: DELVAC 1100
SHELL: ROTELLA § u. a.

Nach Angabe der Hersteller entsprechen diese Ole praktisch der Spezifikation MIL-L-
2104 A, 5 1 oder DEF 2101 D.

Liegen aber schwierige Betriebsbedingungen vor, wie z. B. hohe Motorauslastung bei
hohen Umgebungstemperaturen, ldngere Leerlaulperioden oder liegt ein Kraftstoff-
Schwefelgehalt Uber 0,5 Gew.-% vor, milssen hochwertige HD-Dieselmotorendle ver-
wendet werden. Als Beisplel fihren wir an

ESS0O: ESSO LDS
MOBIL: DELVAC 1200
SHELL: ROTELLA T u. a.

Vorgenannte HD-Dieselmotorensle entsprechen nach Angabe der Hersteller den Spe-
zifikationen MIL-L-2104 B, gleichzeitig aber auch den Anforderungen von MIL-L-2104 A,
Supplement 1, in bezug auf Schwefelgehalt im Kraftstoff,

Ole der friheren Spezifikation S 2 geniigen ebenfalls unseren Anforderungen fir den
Motorenbetrieb unter unglinstigen Bedingungen; auch $-3-Ole sind hierfiir zugelassen,
Wenn die letztgenannten hochwertigen HD-Dieselmotorendle bei normalen Betriebs-
bedingungen verwendet werden, kénnen die Olwechselabstinde nach den im Ab-
schnitt ,Motordlwechsel” unter Spalte ,Bei Verwendung von HD-Dieselmotorendl nach
MIL-L-2104 B" vorgeschriebenen Kraftstofi-Verbrauchswerten angehoben werden. Bel
erschwerten Betriebsbedingungen gelten jedoch die gleichen Olwechselabstinde wie
fur 8-1-Ole.

Die Befiillung der Olwanne mit den hochlegierten Dieselmotorentlen kann bereits ab
1. Motorélwechsel erfolgen.
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Wenn bel alteren Motoren auf die hochlegierten Dieselmotorendle umgestellt wird,
ist ein Zwischendlwechsel zu beachten, der dem Abstand eines Kraftstoffverbrauches
fiir den 2. Motorélwechsel entspricht. Gleichzeitig Ist das Offilter zu reinigen bzw. das
Bi-Wechselfilter zu erneuern. Einer Riuckumstellung auf HD-Dieselmotorendl, Supple-
ment |, mit den entsprechend verringerten Olwechselabsténden steht nichts entgegen.

Wir schreiben fiir das Motorendl folgende Viskosititsgruppen (Zéhfliissigkeiten) vor:

bei Temperaturen (ber +20° C: SAE 30
bei Temperaturen von —10° C bis +20° C: SAE 20W/20
bei Temperaturen unter —10° C: SAE 10W

wobel nicht die Tageshochsttemperatur, sondern die Temperatur beim Start entschei-
dend ist.

SAE 20W/20 kann ganzjihrig verwendet werden, wenn im Sommer keine extrem hohen
und im Winter keine anhaltend tiefen Temperaturen auftreten.

Motordlwechsel

Der Olwechsel ist nach folgenden Kraftstoff-Verbrauchswerten durchzufithren, wobei
zwischen Reihe | und 11 zu unterscheiden ist.

Relhe I: fiir Kurzstrecken- und Mittelstreckenbetrieb und allgemein fiir alle Fahrzeuge
im Winter,

Relhe Il: fiir im Fernverkehr laufende Fahrzeuge.

Wiéhrend der Einfahrzeit bei Bei Verwendung Bei Verwendung

Verw, von HD-Dieselmotorendl von HD-Dieselmotorensl von HD-Dieselmotorendl
nach S 1 oder MIL-L-2104 B nach Supplement 1 nach MIL-L-2104 B
Reihe Reihe Reihe Relhe

1 L] I ] I ] | [}

1, Ulwechsel | 2. Olwechsel spéater jeweils nach spater jewells nach
nach nach weiteren Kraftstoff-Verbrauch von Kraftstoff-Verbrauch von
125 150 250 300 1000 1500 Liter 1500 2200 Liter

Olablassen méglichst unmittelbar nach der Fahrt aus dem noch warmen Motor durch
die GlablaBbohrung an der Olwanne. Beim Motor FEL 613 und F6L 714 ist zusatzlich
die OlablaBschraube am Olfiltergehduse herauszuschrauben. Bei Erstbefiillung nach
Zusammenbau eines zerlegten Motors ist bei diesen Motorbaureihen der Olkihler
gesondert zu befiillen, weil sonst unter Umstianden kurzzeitig die Motorschmierung
nicht gewihrleistet ist (keine Oldruckanzeige).
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Nach ca, 2 Minuten Leerlauf ist dann der Olstand mit dem OlmeBstab zu Uberpriifen,
Der Olspiegel muB bis zur oberen Markierung heranreichen.

Werden nach Ablauf eines halben Jahres die in Reihe | bzw. Il angegebenen Krafl-
stoff-Verbrauchswerte nicht erreicht, so ist das Motorendl unabhédngig hiervon zu
wechseln,

Motor-Olstandskontrolle

Der Olstand ist taglich mit dem Olmefstab zu prifen. Hierbel ist zu beachten, daB
das Fahrzeug bei abgestelltem Motor waagrecht steht, und dafi der Mefistab vorher
mit einem faserfreien Lappen sauber abgewischt wird. Der Olstand muB dann inner-
halb der Markierungen am MefBstab liegen.

Bild 10

OlablaB
beim Motor F6L 613, F6L 714

Bild 11

Oleinfiilistutzen und Uimefstab
beim Motor F6L 613, F6L 714

SO79-300 14

Die Olstandskontrolle mit dem MeBstab ist sofort nach Abstellen des Motors vor-
zunehmen, solange noch alle Riaume des Olkreislaufes gefiillt sind. Bel langerem Still-
stand des Motors lduft Ol aus dem Olkihler in die Olwanne, wodurch ein falscher,
d. h. zu hoher Olstand angezeigt wird.

Das Nachtillen des Motorendls ist deshalb ebenfalls unmittelbar nach dem Abstellen
des Motors vorzunehmen.
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Bild 12 Bild 13
OlablaBschraube Oleinfiillung
beim Motor F6L 312 beim Motor F6L 312

1 OlmeBstab
2 Oleinfillstutzan
3 NaBluftfilter am Oleinfuallstutzen

Zyklon-Olbad-Luftfilter bei jedem Motorolwechsel 0Ol wechseln.
Wachentlich, nach langerem Stillstand, Filtereinsatz herausnehmen und Olstand im
Filtertopf priifen. Bei starker Verunreinigung Olfiillung erneuern.

Darauf achten, daf die Wasser- und Staubaustrittsoffnung (unten am Zyklon-Vor-
abscheider) nicht verstopft ist. Je nach Staubanfall von Zeit zu Zeit bei abgestelitem
Motor reinigen,

Es wird empfohlen, Luftfilter nach 2 Jahren auszutauschen!

Bild 14

Zyklon-Olbad-Luitfilter
Uberprifen des Olstandes

Die Einspritzpumpe tiir den Motor F6L 613 und F6L 714
weist fiir Pumpe und Regler einen gemeinsamen Olhaushalt auf,

Bel jedem Motorélwechsel ist der Olstand an der Stirnseite des Reglers durch Lockern |
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der Olkontrollschraube um 2 bis 3 Génge zu (berprifen, Uberschiissiges Ol ist bis zur
Unterkante der Oluberlaufbohrung vollsténdig abzulassen. — Lauft nach Lockern der
Olkontrollschraube kein Ol heraus, wird Motorendl durch den Oleinfiilstutzen bis zum
Uberlauf nachgefillt.

Der Olwechsel zur Einspritzpumpe hat zu erfolgen:

wenn die Pumpe instandgesetzt wird,

wenn die Pumpe wegen Grundiberholung des Motors oder
wenn sie alle 100 000 km zur Uberpriifung ausgebaut wird.

Hierzu ist der Schraubverschluff am Reglergehduse herauszuschrauben und das ge-
samte Ol mit einer Spritze (mit aufgestecktem Schlauch) herauszusaugen, auch kann
man das O) durch den gedlineten SchraubverschiuB ausflieBen lassen. Danach ist bei
eingebauter Pumpe, wie oben beschrieben, neues Motorenal einzufillen. Nach kurzem
Motarenlauf ist der Olstand in der Einspritzpumpe durch Lockern der Olkontroll-
schraube am Reglergehéduse zu Uberprifen.

Die Einspritzpumpe fiir den Motor F6L 312

wird tiber die Druckumlaufschmierung des Motors geschmiert, Sonderanwelsung zur
Schmierung nach Ausbau der Einspritzpumpe siehe Abschnitt  Einstellen der Ein-
spritzpumpe”.

Wechselgetriebe alle 25 000 km Ol wechseln. Alle 5000 km Olstand prifen.

5038-402-09

Bild 15

Der Olstand mufl bis zur Unterkante der
Olkontrolibohrung (1), die gleichzeitig als
Oleintiillbifnung dient, heranreichen,

Das Ol kann auch, bel abgenommener Getriebe-
abdeckung, durch die Einfullschraube auf dem
Getriebedeckel eingefillt warden.

Olablassen durch die AblaBbohrung (2).

VerschluBschrauben mit Aulensechskant nur mit Ringschltssel 6finen!

Bei Feuerwehrfahrzeugen mit Wechselgetriebe S 5-35 darf nur ein mildwirkendes
Marken-Hochdruckgetriebeol SAE 80 eingefillt werden
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Vertellergetriebe alle 25 000 km 01 wechsein, alle 5000 km Olstand prifen

Bild 16

1 Oleinfullschraube
2 Olkontrollschraube
3 L059-30024 } Olablafschraube

Hinterachsbriicke (desqleichen Vorderachsbricke beim Allradfahrzeug) alle 25 000 km
Ol wechseln, alle 5000 km Olstand prifen.

Bild 17

1 Olkontrollschraube
gleichzeitig Oleinfullschraube
2 OlablaBschraube

Radnabenantrieb an Hinterachse (soweit eingebaut) alle 25000 km Ol wechseln,
alle 5000 km Olstand prifen.

Zum OlablaB ist das Hinterrad so zu stellen, daB die OlablaBschraube nach unten
zu liegen kommt. Olablafschraube und zusétzlich Olkontrollschraube herausschrau-
ben, damit das Ol besser herausflieBt, Nach dem OlablaB Fahrzeug so weit vorwérts
fahren, bis die Olkontrollbohrung in 30%-Stellung zur Senkrechten steht. Das Gelriebe-
&l ist dann bis zur Olkontrollbohrung aufzutiillen,

Der Olstand ist erst nach einer mehrstindigen Fahrt zu priifen.
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Bild 18 Bild 18
Stellung der Radkappe beim Ulablan Stellung der Radkappe bei Oleinfiillung
1 UlablaBschraube bzw. bzw. bei Olkontrolle

Oleinflllschraube 1 Oleinfillbohrung bzw. OlablaBbohrung
2 Olkontrollschraube 2 Olkontrollbohrung

Gestrichelte Linie zeigt den Olstand
fiir das aufzuflillende Getriebed!

Wechsel des Getriebebls

Wenn bis zu 12 Monaten die angegebenen Kilometerabstinde fiir den Olwechsel
beim Wechsel- und Verteilergetriebe und bei den Antriebsachsen nicht erreicht
werden, ist unabhénglg hiervon das Altél abzulassen und frisches Getriebed| ein-
zuftillen.

Flur Feuerwehr- und Kommunalfahrzeuge gelten fir den Getriebedlwechsel die vor-
geschriebenen Kilometerabstande oder: Olwechsel spitestens alle 6 Monate.

Magnetstopfen

Die OlablaBschraube am Wechselgetriebe und die an der Hinterachsbriicke

(beim Allradwagen auch am Verteilergetriebe und an der Vorderachsbriicke)

sind mit einem Magnetkern ausgebildet, an dem sich der staubférmige Abrieb sammelt.
Dieser Abrieb ist beim Olwechsel von den Olablafschrauben zu enternen.

Wenn bei spidterem Olwechsel neben dem normalen Abrieb ebenfalls kleine Stahl-
teilchen erkennbar sind, so koénnen diese die Folge eines anomalen VerschleiBes
sein. In diesem Falle ist das entsprechende Aggregat in einer Kundendienstwerkstatt
auszubauen und die Ursache dieses anomalen VerschleiBes zu beseitigen.

Spindel-Hydrolenkung {aul Wunsch eingebaut beim A-Wagen) alle 50 000 km O wech
seln. Wochentlich Olstand prufen

Das Uberprafen des OQlstandes wird zunachst bei stehendem Motaor am O
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mefstab vorgenommen. Wenn der Olstand an oberer Markierung liegt, Ist bereits ein
Olverlust eingetroten.

Um ein Luftansaugen zu verhindern, soll hei stehendem Motor soviel O
nachgelullt werden, daB der Olstand 1 bis 2 em Gber der oberen Markierung liegt,
Darauthin Motor anlassen und den Olstand nochmals Gberprifen. Bailaufendem
Motor so viel O nachfiillen, bis der Olstand an oberer Markierung liegt. Zur glelch-
zeitigen Entliftung der Hydrolankung wird das Lenkrad von einer Endstellung zur
anderen gedreht. Beim Abstellen des Motors darf der Olspiegel 1 bis 3 ¢m Uber die
obere Markierung des Olmefistabes ansteigen.

[5078-30018

Bild 20

Ulbehilter zur Spindel-Hydrolenkung
Uberprifen des Olstandes

Zum Olwechsel (alle 50 000 km)

zundchst OlablaBschraube am Gehduse-Unterteil herausschrauben. Um danach das
Ol ays Behdlter, Pumpe und Leltungen ablaufen zu lassen, ist s notwendig, den Motor
kurz anzuwerfen, bis der Olbehalter leer gesaugt Ist. Motor nicht linger alg 10 bis 20
Sekunden laufen lassen, da sonst die Olpumpe festfriBt. Dann muB bei stehen-
dem Motor das Lenkrad von Anschlag links bis Anschlag rechts gedreht werden
(Fahrzeug vorn aufgebocktl), um das Ol aus dem oberen Zylinder in den unteren
Zylinder zu pumpen, von wo aus es austreten kann. Daraul OlablaBéffnung wieder
varschliefien.

Das Einfillen des Oles erfolgt durch den Einflillstutzen am Olbehiler bis zum Rand.
Danach Motor mehrmals kurzzeitig mit dem Anlasser durchdrehen (ohne dabei
dle Fahrtrittplatte zu betatigen). Olmenge muP dabel laufend erginzt werden, bis der
Olsplegel beim Durchdrehen des Motors nicht mehr absinkt. Aul keinen Fall
darf der Olbehalter von der Pumpe leergesaugt werden!
Wahrend des Einfullvorganges wird das Lenkrad zlgig mehrmals von Anschlag zu
Anschlag gedrehl, damit sich die Zylinderraume vollstandig mit Ol auffilllen kénnen
und die in der Lenkung vorhandene Luft durch den EinfUlistutzen des Olbehalters ent-
weichen kann. Die Lenkung ist vollstandig entliiftet, wenn baim Drehen des Lenkrades
im Olbehélter keine Luftblasen mehr aufsteigen und wenn nach abgestelltem Motor
der Olspiegel im Olbehélter nicht mehr als 1 bis 3 em ansteigt. Bei gefiillter und ent-
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lifteter Anlage und laufendem Motor soll der Olstand im Olbehilter an der oberen
Markierung des OlmeBstabes liegen.

Gelenkwellen alle 5000 km abschmieren,

Das Durchschmieren bis zum Heraustreten des Schmierstoffes an den Lagerstellen
des Kreuzgelenkes ist wichtig, wogegen bei der Schiebemuffe bei entlasteter Gelenk-
welle der Schmierraum nicht vollstéandig mit Fett gefillt werden darf. Zum Abschmie-
ren verwende man die Handschmierpresse (niemals Hochdruckschmierpresse!).

Schmierfett

Das fir die Gelenkwellen, Zwischenwellenlager, Kupplungsausriicklager und die Rad-
naben zu verwendende Fett mul frei von Harz, Sdure und Fremdstoffen sein, Gewohn-
liches Staufferfett darf nicht verwendet werden! Hierfir kommt nur lithiumverseiftes
Marken-Mehrzweckfett in Frage. Ein Vermischen von Fetten dieser Art mit selchen auf
Kalk-Seifen-Basis sollte vermieden werden, Die lbrigen Druckschmierstellen sind mit
Abschmierfett zu schmieren. Die Schmierstellen sind rot markiert; sie sind vor dem
Abschmieren sorgfaltig zu reinigen. Bei den Druckschmierstellen an den Kugelgelen-
ken und am Lenkgestange dirfen nur Hochdruckschmierpressen verwendet werden,
die einen Abschmierdruck von 400 kp/em? nicht Ubersteigen.

Kipperanlage

Das Hydraulikol (bzw. das Motorendl SAE 10 W fur die Kipperanlage) ist im Sommer
und Winter durchgehend verwendbar. Sobald sich jedoch im Ol Verunreinigungen
zeigen bzw. sofern das Ol stark gealtert ist, muB ein Olwechsel vorgenommen werden,
Durch Nachfillen von frischem Ol wird das Behalterdl nicht verbessert, Wir empfehlen
daher einmal im Jahr das Ol zu wechseln.

Bei ungewdhnlichem Olverlust am Kolben der Kipp-Presse Manschetten erneuern
lassen, Beschadigte Hochdruckschlduche sind zu ersetzen,

Zur Beachtung: Der Kolben der Kipp-Presse darf nicht mit Fett eingerieben werden,
Er ist lediglich mit trockenem, sauberem Tuch abzureiben.

Weitere Hinwelse entnehmen Sie der Betriebsanleitung der Firma Meiller, die dem
Kipper-Fahrzeug als Zubehdr mitgegeben wird.
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Schmierplan schmierstelieniibersicht

50 000 km v_@ . M_ 50000 km

25 000 km 25 000 km

1000/2200 I*
2500 km

wochentl, ———|

5046-210-00

taglich —“

2500 km
1000/2200 1 Al@ MAM Q—Aﬂr 5000 km
25 000 km 25 000 km

50 000 km v : : W _ 50000 km

Schwarze Zahlen = Schmierung nach Krafistoff-Verbrauchswerten  Blaue Zahlen = Schmierung nach gefahrenen Kilometern

* je nach Motorendl-Auswahl, siehe Schmieranweisung, Pos. §
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Téglich priifen, bzw. Ul ergdnzen

1 Motor MU

—  Ulbehilter fir Kipperpumpe (nur bei Kipperlahrzeugen) HK

Wochentlich priifen, bzw. Ol ergénzen

2  Zykion-Ulbad-Luftfilter, Olwechsel siehe Nr. 4 MO

—_ ndel-Hydrolenk falis el baut HO
S Gtwechaal nach 1500 km, O
spater alle 50 600 km

Alle 2500 km

3 Vorderachse und Lenkgestinge AF
Lenkzapfen und rechts, je zwel Schmierstellen
m-mmlmm
Doppelgeienkwelle links und rechis, je 2 Schmierstellen

Jeweils nach 1000—2200 | Kraftstoffverbrauch

4  Zykion-Ulbad-Luiftfilter, Ulwechsel MU

HD-UI HD-OI
5  MolorSlwechsel bel Verwendung von nachS| nldlﬂll.-.u

Alle 5000 km
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Vordere Vorderfederauthdngung, je 1 Schmierstelle

Hintere Vorderfederaufthdngung, Walzplatie BF
Hintere Vorderfederauthingung, Federlasche (je 2 Schmierst.) AF
Vorderachsbriicke, Uistand pr&fen GO

Vorderachsbriicke mit L Ibstsp gleich HGO
Loc-O-Matic {Sonderwunsch)

Distand priifen (1. Oberpriifung bei 560 km)

1. Ulwechsel nach 1500 km, spater — siche Nr. 23

Kupplungsausrickiager MU bzw. ML
Wi , Distand prlll'u (1. Oberpr. bei 500 km) GU
1. uldliﬂ

spé&ter siehe Nr. 25

Gelenkwellen {je 2 Kreuzgelenke und 1 Schiebemutie) ML
Bremswelle fiir Handbremsgestinge (3 Schmierstelien) AF
Vegatlefgﬂrlebe osigand pritfen (1. Oberpr. bei 500 km) GO
spiter — siehe Nr. 26

Bremsseile AF
oy lﬂnhruhu. Distand prilfen GU

ﬂhrpdl—ghul km)
1. Diwechsel nach 1500 km, spiter — siehe Nr. 27
GO
WMWW HGU
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Noch: alle 5000 km
1‘ A g rh r..' g : . o A 0 ‘F
17 Schaltwelle zur Ausgleichsperre (am Verteilergetriebe) AF
18 Zwischenhebel zur Ausgleichsperre AF
19 Schalthebel flir Ausgleichsperre AF
Schalthebel fiir Straen- und Geldndefahrt
Handbremshebel
20 Zusatzbehdlter (im Fahrerhaus) zum AusgleichbehSiter BE
fir Hydraulik-Hauptzylinder {und fir hydr. betatigte Kuppiung)
21 Kuppiungs- und BremsiuBhebelwelie AF
22  Lenkgehd GD 58, Ulstand priifen GU
— Tidrscharniere AF
_ Kipperanlage, Fettschmierstelien AF
—  Tiirdriicker, SchlieBkeile {Tmplen]. MU
Scharniere und VerschluBhaken der Pritsche (sofern vorh
—  Bolzen, Schmierlocher und Winkelgelenke {Tropten) MO

zum Reguliergestinge (erstmals bel 1500 km)

—  Gestéinge zur Hand-, FuB- und Motorb (Tropten) MO
(erstmals bei 1500 km)

Alie 25 000 km

23 Vorderachsbriicke, Ulwechsel GU
Vorderachsbriicke mit Lamellen-Selbsisperrausgleich HGOD
Loc-O-Matic (Sonderwunsch), Olwechsel

24 Vorderfedern. reinigen und einfett BF

25 Wechselgetriebe, Ulwechsel GO

26  Verleilergetriebe, Ulwechsel GO

27  Radnabenantrieb an Hinterachse, Ulwechsel GU

28 Hinterachsbriicke, Ulwechse! GO

Hinterachsbriicke mit Lamellen-Seibst gleich HGU
Loc-O-Matic (Sonderwunsch), Ulwechsel

—_ niriebsi des Ani S

{Spezialwerkstatt)

Alle 50 GOO km

29 Vorderradnaben reinigen und neu mit Fett fillen ML

30  Drucklufizylinder zur Betdiigung der Motorbremse Sp.F

n Hlntefraclnaben relmgen und neu mit Fett falien ML
beim ieb: 1 gen und neu mit Ul filien GO

n Hinterfedern, reinigen und einfetien BF

—  Druckluftzylinder zur Betdtigung des Ulfilters Sp.F
(soweit eingebaut)

—  Spindel-Hydrolenkung, falis eingebaut, Dlwechse! HO

Bei Uberpriifung oder Instandsetzung der Einspritzpumpe
(oder bei Uberholung des Motors)
= Einspritzpump und Reglergeha Olwechsel MO

Bei Uberholung des Motors bzw. alle 100 000 km
- Kugellager der Lichimaschine (Speziaiwerkstatt)

Vorbau-Seilwinde
siehe besonderen Schmierplan Seite &1

'y HGU = Hypoid Getricbedle SAE 90, gem38 Ford-Spezifikation
M2C 28 B, wie z. B. ARAL Getriebed! M2C 28 B, BP GETRIEBEUL
FS 80, CALTEX Gear Lubricant AIF, CASTROL SCL SAE 30, Deapoid
80 F oder RHP Hypoid %0 F, DEUTZ OEL GO-SF, ESSO GETRIEBEUL
LC 80 HYPOID, MOBILUBE 46 SAE 30, Sheil Oel S. 1747 A, VALVO-
LINE Hypoid-Getriebedl SCL, VEEDOL GETRIEBEUL M2C 28 B u. a.

- PR = [ R ST mit S Soiide

Vor sowie | iick: perrausg
Loc-O-Matic (Sonde h) mi mit Hypoidgetriebedl SAE 90

gem. Ford-Spezifikation M2C 28 B befdlit werden,

inak triebe diirfen entweder mit Getriebedl SAE 90 oder mit
Hypoid-ﬁetriebeol SAE 90 gem. Ford-Spezifikation M2C 28 B befiillt
werden.

‘) Getriebefliissigkeit, Automatic Tr i Fluids = ATF, Type A
(bei 50° C, ca. 3,5 E Stockpunkt —35° C) bzw. Hydraulikdle mit glei-
cher Viskositdtscharakieristik wie Getriebeflissigkeiten ATF.




Wartungsplan

Ohne Beriicksichtigung der gesetziich vorgeschriebenen Zwischen-,
Haupt- und Bremsensonderuntersuchungen

Wartungsarbeiten: Téglich Wéchentlich

177/202 Enlmall nach 50 bla 100 km Fahrt: 137 NaBluftfilter am Entliiftungsrohr: eindl

n nachziehen
i 153 Kraftstofl-Vorreinige
dngl nach jedem Radwechsel. Im Winter wichenl Ich siiubern,

216 Luftlilter mit Reifentillanschiuf: 154 18_!u[ﬁﬂﬂ_'f;;f!.ﬂg,"ﬂ“r- im Winter

Gehiluse entwlissern, auch vor jedem baw
R’:’:":::“‘m " : Gehliuse reinigen,

217 Lulibehdlter flir Bremsanlage: LRI a P R e
im Winter tiglich entwiissern; 27 :%léﬁenllld\ lﬂ:wllum age: Im
bel Verwendung eines Frostschulz- 3
mlmir wuchantllch. 218 Bereilung: Luftdruck priifen,

<Handpumpe, falls ein- — Frostechutzmittelvorrat: ggf. Uberpriifen.

g:{’:;}“ f“’""' im Winter mehrmals — Druckluftaniage: Dichtheit der Anlage
ae mit Druckluftmanometer auf Instrumenten-
tatel prifen.

D""‘: Bel km-Stand 500 Wiihrend der Einfahrzeit

Motor

127 Oifilter: Gehlusereinigung durch Olablal (entlilll belm Ol-Wechselfilter).

131 Olfilter beim F6L 613, FBL 714: Papler-Filtereinsalz, falls eingeboaut, gegen zwel Slebstern-
Filtereinslitze austauschen.

133 Ventilsplel: bei kaltem Motor neu einstellen.

136 Kellrlemen: auf Zusland und S g priifen.
138 Mgorla:!hﬁnqung Befestigung priifen, gungsschrauben der A g- und Auspuffanlage
nachziehen

141 Abgasthermostat: Olsieb im Obergangsstutzen der Druckblzulellung reinigen,

Kraftstoffanlage

153 Kraftstofi- Votmlnl?sr: shubern.
154 (Stulen-)Kraltstoffilter: Gehliuse und Filzrohr-Fillereinsatz reinigen.
157 Kraftstofllleltungen: Rohrverschraubungen auf Dichtheil priifen,

Vorder- und Hinterachse
177/202 Radbefestigu ttern: nachzieh

Hydrolenkung (falls eingebaut)

187 Verschraubungen und Sicheérungen an Lenkung, Pumpe und Dlbehiiter:
auf Festsitz priifen, Leitungen aul Dichtheit kontrollieren.
BI‘QI‘I‘I'II‘HBQB

216 Luftfiltter mit Reifentlilanschiufl: enlwiissern,
217 Luftbehilter: entwhssern,
218 Bereilung: Luftdruck priifen.

Relastl " T Hh

255 und -muttern von Fahrgestell und Auibau: nachziehen,
259 Kipper-Hydraulik beim Kipperlahrzeug: Rohrverschraubungen aut Dichtheit prifen,
Kipperbetiitigung kontrollieren,

Schmierarbelten nach Plan.
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D““gr Bel km-Stand 1500 Wihrend der Einfahrzeit

Motor
127 Difilter: Gehitusereinigung durch Olablad (enttiiit beim Ul-Wechselfilter).
132 Ul-Wechselfiiter beim FoL 312: erneuern,
133 Ventilaplel: bel kallem Motor prifen,
136 Kellrlemen: auf Zustand und Spannung priifen.

Kraftstoflanlage

150 Kraftstoffbehlilter: nach mehrstiindigem Stillstand ca. 1 1 Kraftstofl ablassen.

153 Krafistolf-Vorreiniger: shubern.

154/156 (Stufen-)Kraftsioffiler: Gehliuse und Filzrohr-Filtereinsatz reinigen;
Papler-Filtereinsatz: sowelt vorhanden, erneuern.

Vorderachse
179 Radlagersplel: priifen,
180 Vorspur: kontrollleren,
Hydrolenkung (falls eingebaut)
188 Filterpatrone Im Ulbehditer: ernevern

Bremsanlage
211 Hydraulische Bremsanlage: falls notwendig, entiliften.
216 Lufifilter mit Relfenflllanschiuf: entwissern,
217 Lultbehliiter: entwlissern,
218 Berelfung: Luftdruck priifen.

Elekirische Anlage

245 Ba‘l’torllmfn:t Ladezustand priifen, destilliertes Wasser erglinzen; Anschiiisse: auf festen Sitz priifen
und einfetten,

246 Gesamte Lichtanlage einschl. Schelbenwischer und Signaleinrichtung: Funktion priifen,
Schelnwerlereinstellung kontrollieren.

Schmierarbeliten nach Plan.

Dienst|  goi km-Stand 5000

Motor
133 Venlilspiel: bel kaltem Motor priifen.

Vorder- und Hinterachse
1817204 Kronenmutter am Antriebskegelrad: auf lesten Sitz priifen, Halslagerspie! kontrollleren.

Zuzliglich Wartungsarbelten 1.
Schmierarbeiten nach Plan,

* bei jedem Motorlwechsel

Dlenst|  Alte 5000 km

Molor

127*OHilter: GehBusereinigung durch OlablaB (entfélit beim OI-Wechselfiiter).

136 Kellriemen: aul Zustand und Spannung prifen.
Kraftstoflanlage

153 Kraftstoti-Vorreiniger: sfubern.

154 (Stufen-)Krafistoflilter: Gehlluse und Filzrohr-Filtereinsatz reinigen.
Kupplung

165 Mechanische bzw. hydraulische Kupplungsbetitigung: Einsteliung prifen.

Vorder- und Hinlerachse
176/201 Entlliftungsstutzen am Achswellenantrieb: auf frelen Durchgang prifen,
177/202 Radbelestigungsmuttern: auf Festsitz prilfen, ggf. nachziehen.
Bremsanlage
210 Hand-, FuB- und Motorbremse: aul Wirkung prilfen,
211 Hydraullsche Br lage: falls not dig, entliiften,
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l

216 Luftfilter mit Reilentill hiuB: entwi n.
217 Luftbehiiiter: entwiissern.
218 Berelfung: Lultdruck priifen.

Elektrische Anlage

245 Batterien: Ladezustand priifen, destilliertes Wasser ergiinzen; Anschilisse: auf festen Sitz prifen

und einfetten.
246 Guamlo Llchlanllge einschl. Schelbenwischer und Signaleinrichtung: Funktion prifen,
fer lung kontrolileren,

Aufbau

270 KHD-Frischluftheizung: priifen.
275 Lackschiiden: ausbessern,

Schmierarbeiten nach Plan.

Dlenst!  Alle 10 000 km * bei jedem 2. Motorslwechsel
Motor
129*Hydraulisches Kihliuftgebl# Schleuderfilter raini Th tatl priifen

t te pr
130 K hlrlﬂnn an Zyllndern und Zyllnderuuplen. Lamellen am Olkiihler: II.II v-rlmmulzung
ber

132‘01- echselliiter belm F6L 312: erneuern,
133*Ventlisplel: bel kaltem Motor prifen.

137" NaBiuftfliiter am Entllftungsrohr: rolnl?ln und eindlen,
139 Motorauthingung: Zustand und Befestigung priifen,

Kraftstoffanlage
155 Stuten-Kraftstoffilter: Papier-Filtereinsatz, soweit vorhanden, erneuern.
Vorderachse

178 Lenk- und S kugelgelenke: Spielfreiheit prifen.
180 Vorspur: konlrolilonn

Hydrolenkung (talls eingebaut)

187 Verschraubungen und Sicherungen an Lenkung, Pumpe und Qibehlilter:
aul Fesisilz priten, Leltungen aul Dichthell kontrollleran.
Gemmer-Lenkung

196 Lenkungsspiel: priifen.
Bremsanlage

219 Luftfilter mit Reltentiill hiuB: Filtereinsat Inig

Befestigungsschrauben

255 und -muttern von Fahrgestell und Aufbau: aul Festsitz priifen.
259 I(Ippor»l-l;dnullk belm Klfparl'ahruug Rohrverschraubungen auf Dichtheil prifen,
Kipperbetiitigung kontrollleren

Aufbau

265 Hydraulik-Wagenheber: Funktion und Dichthelt prifen,
Zuzliglich Wartungsarbeiten |,
Schmierarbelten nach Plan.

Dlenlsli Alle 25 000 km * bei ledem 5. Motorélwechsel
Motor
126*Ulifiiter beim FBL 613, F6L 714: Spaltfitereinsalz, sowelt eingebaut, reinig
Krafistolfaniage

150 Kraftstofibehiilter: nach mehrstindigem Stillsland ca. 1 | Kraftstofl ablassen,
157 Kraftstofileitungen: Rohrverschraubungen auf Dichtheil prifen.

Kupplung
166 Hydraullsche Kupplungsbetfitigung: Nehmerzylinder aul Dichthelt prifen.
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Vorder- und Hinterachse
176/203 Radlagersplel: prifen.

i

Bremsaniage {

214" Luftpresser mit Druckumlautschmierung: Druck®lzuflhrung und -abfiihrung relnigen, |

215 Luftpresser: Ventlle Uberprifen und relnigen; Kolbenboden: falls erforderlich, von Ulkohle I
shubern.

Elektrische Anlage
248 Warnanlage flir Molortemperatur: Funktion priffen.
Zuzliglich Wartungsarbeiten 1.

220 Einkammer-Bremsverstiirkor: Auslabfilter reinigen. |
Schmierarbeiten nach Plan, l

D""‘I'{} Alle 50 000 km

Motor

125 Diwanne: abnehmen, Wanne und Olpumpensieb am Saugrohr reinigen, Belestigung des
Saugrohres priifen,

131 Olfilter beim F6L 613, FBL 714: Siebstern-Filtereinaiitze, lalls eingebaut, reinigen,

141 Abgasthermostat: Olsieb im Obergangsstutzen der Drucklzuleitung reinigen,

Kraftsioffanlage

152 Stelgrohr Im Kraftstofibehlilter: ausbauen und reinigen.
156 (Stufen-)Kraftstoffiiter: Fllzrohr-Filtereinsatz ggl. erneuern.
158 Einspritzdiisen: ausbauen, am Priifstand priifen.

Hydrelenkung (falls eingebaut)
186 Fillerpatrone im Olbehiiter: erneuern.
Bremsanlage

212 Hydraulik-Haupl- und Radzylinder: auf Dichtheit priifen, Bremsbeldige kontrollieren.
215 Luftpresser: Ventlle erneuern,

Elekirische Anlage

249 Anlasser: Kolleklor und Biirsten reinigen und priifen.
250 Gleichstrom-Licht hine: Kollektor und Birsten reinigen, Wattzahl prifen,

Befestigungsschrauben

265 Anhiingerkupplung: es wird empfohlen, dieselbe auszubauen, zu reinigen und nach Vorschrift des
Herstellerwerkes wieder einzubauen.

Aufbau

266 Sitze: Zustand und Befestigung prifen,
269 Kurbellensler: Gangbarkell und Zustand priifen.
274 Quietsch- und Rittelstellon: beseitigen.

Zuzlglich Wartungsarbeiten |, 1l und 1,
Schmierarbelten nach Plan,

Dlenil -
v

Alle 100 000 km bzw. jéhrlich

Kraftstoffanlage
151 Kraftstotibehlilter: b und reinigen.
156 (Stuten-)Kraftstoffiiter: Filzrohr-Flitereinsatz erneuern.
159 Einspritzpumpe: ausbauen und am Prifstand Uberpriiten.

Hydrolenkung (falls eingebaul)

188 Funktionsprilung der Anlage, erforderliche Nachstellungen durchiiihren.
Dieselben Wartungsarbeiten bel 175 000 km.
189 Bel 250 000 km: Funkilons- und Verschleiprilfung, evil, Austauschlenkung oder <pumpe einbauen,

Bremsanlage
213 Bremsschiduche der hydr. Bremse: erneuern,

Elektrische Anlage
250 Drehstrom-Lichtmaschine: Uberpriifen.

" |




Aufbau

213 Verschlissene Tlrscharniere, Schibsser und Verschilisse: aufarbelten oder ersetzen.
276 Autbau: griindlich reinigen, ggl. entrosten und lackieren.

277 Pritschenboden: ggl. instandselzen.

278 Pritschenwiinde: sowelt erforderlich, Instandselzen,

279 Plane: Scheuerstellen und Beschiidigungen beheben.

280 Planengestell: Gangbarkeit priifen, evtl. richten.

Zuziglich Wartungsarbelten |, 11, 11l und IV,
Schmierarbeiten nach Plan,

226 Bei Jahresdurchsichl im Herbst: Gesamie Druckluftanlage In Br dienst- bzw. Kundendi
werkstatt iiberpriifen lassen. Grundreinigung, Lackierung ausbessern, Felgen entrosten und
strelchen.

Hinweise fiir Wartung und Pflege Werkstatthinweise

Die Nummern am Rand decken sich mit der Benummerung der
Wartungsarbeiten im Wartungsplan bzw. Kundendienstheft

Olfilter
Spaltfiltereinsatz beim Motor F6L 613, F6L 714

Olfiltergehduse bel jedem Motordlwechsel reinigen. 127

Das Reinigen geschieht durch Ablassen des Altdls nach Herausschrauben der Ulablaf-
schraube am Olfiltergehéuse.
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Cifliter und Fliterspindel

mit Druckluftbetéatigung:

1 Deckel zum Olfilter

2 Filterspindel mit Ratsche

3 Druckluftzylinder

4 Olabladschraube am Olfiltergehéuse

Spaltfiltereinsatz bei jedem 5 Motordlwechsel bzw. bei schwergéngiger
Ratsche rainigen.

Olfilter, ausgebaut

Drahtspaltfilter (1) bzw. Lamallen-Spaltfilter (3) mit
Diesealkraftstoff reinigen. Der Schmutzabstreifer (2}
bzw. der Spaltreiniger (4) diirfen nicht beschadigl
werden. Der Drahtspaltfilter (1) muB nach der
Relnigung einwandfrei lichtdurchléssig sein
{Slchtprobe).

Das Flltergeh&use ist ebonfalls mit Dieselkraltstolf
auszuwaschen.

Nach Einbau des Filtereinsatzes und VerschlleBen der Olablabohrungen ist frisches
Motorendl elnzuflllen. Auf elnwandfreie Dichtungen ist zu achten.

Slebstern-Fliterelnséitze beim Motor FEL 613, FGL 714, falls vorgesehen

Papler-Filterelnsatz nach 500 bis 1000 km durch zwei Siebstern-Filter-
einsétze erselzen.

Beim 1. Olwechsel Deckel zum Olfilter abbauen und
Papier-Filtereinsatz durch die beiden mitgelieferten
Siebstern-Filterelnsétze ersetzen. Gegebenenfalls
muf der Paplier-Filtereinsatz zum besseren Ausbau
zerstort werden, wobel das gelochte Flhrungsrohr,
das im Filtergehduse verbleibt, nicht beschadigt
warden darf.

Das Reinigen des Olfiltergeh&uses erfolgt bei jedem Motorblwechsel
durch Ablassen des Altdls nach Herausschrauben der Olablalschraube unterhalb des

Filtergehéuses.
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Siebstern-Filtereinséatze alle 50000 km reinigen,

Vor Ausbau der beiden Olfiltereinsitze wird die
OlablaBschraube (2) herausgeschraubt und der
Olschlamm aus dem Filtergehéuse abgelassen,
Danach sind die vier Sechskantmuttern (1)
abzuschrauben und die Unterlegscheiben und der
Deckel zum Olfiltergehfuse abzunehmen.

Verschmulzte Siebstern-Filtereinsatze vorsichtig aus
dem Gehduse herausnehmen.

Einbauhinweis:
Auf richtigen Sitz des Gummidichtringes im Deckel
achten.

Eine ordnungsgemafie Wartung ist jedoch nur
mdglich, wenn beim Reinigen des Filters Schmutz
von der Innenseite ferngehalten wird. Deshalb
Siebstern-Flitereinsiitze vor der Reinigung unbedingt
mit den dazugehdrigen VerschluBstopfen beiderseitig
verschlieBen. Filtereinsatze in Waschbenzin, Tri oder
Petroleum auswaschen und vorsichtig mit PreBluft
aushlasen. Nach der Reinigung VerschluBstopfen
wieder entfernen und nach Wiedereinbau des Filters
Deckel auf Dichtheit prifen,

Wenn Verschlufistopfen nicht zur Hand sind,

konnen statt dessen Gummi- oder Korkstopfen hier-
fur verwendet werden,

Ol-Wechselfilter beim Motor F6L 312 bei jedem 2. Motordlwechsel ernauern.

Das Olfilter ist ein Wegwerffilter und befindet sich

an der linken Motorseite unterhalb des Olkiihlers.
Erneuern des Ol-Wechselfillers:

Waechsaelfiltar mit einem Dorn oder Schraubenzieher
losdrehen und mit der Hand vom Filtertriger
abschrauben, Vor Anbau des neuen Wechselfllters
Gummidichtung leicht eindlen und Dichtflache am
Filtertrager reinigen. Wechselfiller bis zum Anliegen
der Gummidichtung aufschrauben, danach eine halbe
Umdrehung weiter anziehen.
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129 Olschleuderfilter zum Kiihlluftgeblise bel jedem 2. Motordlwechsel reinigen.

Die Reinigung des Olschleuderlilters
wird wie folgt durchgefihrt:

1. Drei Verschlufifedern (1) mit Schraubenzieher
vom Kihlluftgeblasedeckel (2) abdriicken.
Beim F6L 613, 714 Sechskantmuttern abschrauben.
Kuhlluftgeblasedeckel abnehmen,

Einbauhinweis:
Auf Rundgummiring achten.

2. Olschleuderfilter (1) ausbauen:
Drei Sechskantschrauben (2) zum Befestigen
des Ulschleuderfilters und des Blechringes (3)
abschrauben.

Einbauhinweis:
Auf Federringe zwischen Sechskantschrauben
und Blechring achten.

3. In die Sechskantoffnung des Filters ist ein
Abzieher (1) einzusetzen und der Filtertopf (2)
abzuziehen. Weniger geeignet ist ein Rohr-
schllissel (SW 22), da durch Verwendung eines

S0K6:250-25 solchen der Filtertopf beschadigt werden kann.

4. Ablagerungen aus dem Schleuderfilter mit einer
Holzspachtel entfernen. Danach Filter mit einem
Lappen gut reinigen. Der Wiedereinbau st wegen
der erforderlichen Dichtheit mit auBerster Sorgfall

So48210- 2 ] vorzunehmen!
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Kiihirippen alle 10 000 km reinigen.

Eine Reinigung des Motors st besonders bei staubigen Betriebsverhiltnissen not-
wendig, Staubiger Niederschlag auf den Kihlrippen der Zylinder sowie auf den Kiihl-
rippen der Zylinderkdpfe und an den Lamellen des Olkiihlers, bedeutet verminderte
Kihlung.

Wir empfehlen die trockene Reinigung der Kiihirippen und Lamellen, z. B. mittels
Draht, und durch Ausblasen mit Druckluft. Verwenden Sie Dieselkraftstoff zur Saube-
rung, so ist mit einer Sodaldsung grindlich nachzuwaschen, um einen Fettnieder-
schlag zu vermeiden. AnschlieBend Motor warmlaufen lassen, damit Wasserrickstande
verdampfen und Rosthildung vermieden wird.

Ventilspiel bei jedem 2. Motorélwechsel prifen, ggf. neu einstellen.

Das Ventilsplel ist nur bei kaltem Motor zu priifen
bzw. einzustellen, und zwar nach einer Ausk(hlzeit
von mindestens 7 Stunden. Spiel bei geschlossenen
Ventilen mit einer Fuhlarlehre (Spion) kontrollieren.
Beim Motor F6L 312: Einlafiventil 0,2 mm, Auslaf-
ventil 0,3 mm. Beim Motor FBL 613, FBL 714:
EinlaB- und AuslaBventil 0.3 mm.

Anziehen der Zylinderkopfschrauben

Die Zylinderkopfschrauben diirfen keinesfalls bei warmem Motor nachgezogen werden,
wie dies bei anderen Bauarten (iblich oder notwendig ist. Bel Undichtheit der Zylinder-
kopi-Dichtfliche Schrauben nicht einfach nachziehen, sondern alle 3 bzw. 4 Schrauben
(je nach Motorbauart) — bei kaltem Motor — herausschrauben und sachgemifl neu an-
ziehen,

Nach Abnehmen der Zylinderkopfhauben, Abbau des Ansaugrohres sowie Losen des
Auspultkrimmers, der Einspritzleitungen an den Diisen, und der an den Zylinder-
kopfen belfestiglen Blechteile und Herausschrauben der Zylinderkopischrauben sind
deren Unterlegscheiben und Schraubengewinde einzudlen.

Das Festziehen der Zylinderkopfschrauben weicht von der {blichen Regel ab und ist
genau nach folgender Vorschrift durchzufilhren:

1. Zylinderkopischrauben eindrehen

Mit Steckschllissel anziehen, bis alle Schrauben gleichmafBig angezogen sind, ohne
dabei den zugehorigen Stecker zu benutzen.
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2. Zylinderkopfschrauben vorspannen

Steckschllissel am Stecker kurz fassen (beide Hande liegen dabei am Steckschllssel
an). Die Schrauben sind mit ca. 2 kpm anzuziehen und zwar beim F6L 613, F6L 714
iber Kreuz, beim FBL 312 in der Reihenfolge 1-2-3, wobel der Beginn der Reihenfolge
selbst festzulegen ist.

3. Zylinderkopfschrauben nachspannen beim Motor F6L 613, F6L 714

Mit einseitig eingesetztem Stecker (evtl. mit Verldngerung) in 3 Stufen abwechselnd
mit folgenden Nachspannwinkeln nachspannen:
In 1. Stufe 307, in 2. und 3. Stufe je 60" = 160°.

Belm Motor F6L 613, F6L 714 mit je 4 Zylinderkopfschrauben ist das Anziehen der
Schrauben unbedingt (iber Kreuz vorzunehmen!

3. Zylinderkopfschrauben nachspannen beim Motor F6L 312

Mil einseitig eingesetziem Stecker (evtl. mit Verldngerung) in 4 Stufen abwechselnd
mit folgenden Nachspannwinkeln nachspannen:

Winkelgrade Schraubenfolge Winkelgrade Schraubenfolge
In 1. Stufe 30° 2=3=1 In 3. Stufe 60° 1-2-8
In 2. Stufe 45° 3-1-2 In 4, Stufe 60° 2-3-1

Nach jedem Festziehen der Zylinderkopfschrauben Ist das Ventilspiel neu einzustellen.
Das Anziehen der Zylinderkoplschrauben erfordert Spezialkenntnisse und sollte daher
nur in unseren Kundendienstwerkstatten vorgenommen werden.

Kellriemen alle 5000 km prifen, ggf. nachspannen.

Die Kellriemenspannung Ist dann richtig, wenn sich der Keilriemen bei einseitigem
Driicken mit dem Daumen um etwa 10 mm (Keilriemenhohe) durchdriicken |aBt.

Luftpresser-Keilriemen: Das Nachspannen erfolgt
durch Herausnehmen einer der Blechscheiben, die
stch axial zwischen den Kellriemenschelbenhalften
befinden. Die herausgenommene Scheibe (Pfeil) Ist
dann aufien unter die Befestigungsschrauben zu
legen und mit anzuziehen.

Daumenprobe: e = etwa 10 mm.
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Lichtmaschinen-Keilriemen: Zum Nachspannen Sechs-
kantschraube (3) an der Spannlasche (4) lockern,
Schrauben (1) und (2) nur geringflgig lockern und die
Lichtmaschine nach auBen schwenken, bis der
Keilriemen die richtige Spannung hat, Zum Aus-
wechseln des Keilriemens Lichtmaschine ganz
zurickschwenken.

Doppel-Keilriemen

Ist @ine Lichtmaschine bzw. ein Luftpresser mit Doppel-Keilriemen versehen, erfolgt
das Nachspannen der Keilriemen wie nachstehend beschrieben:

Eine der Zwischenscheiben (6) und (7) herausnehmen, die sich zwischen den Kell-
riemenscheibenhélften (2) bzw. (5) und dem Zwischenstiick (4) befinden.

Das Fluchten der Keilriemen wird dadurch erreicht, daf die Zwischenscheibe (6) nach
hinten und die Zwischenscheibe (7) nach vorn eingelegt wird. Befestigungsmuttern (1)
wieder festziehen.

Die maximale Keilriemen-Nachspannmaoglichkeit ist erreicht, wenn alle Zwischenschei-
ben aufierhalb der Keilriemenscheibenhalften befestigt sind, siehe Schnittzeichnung B,

Nachspannen der Doppel-Keilriemen

A= Keailriemen noch nicht nachgespannt (Neuzustand)
B =maximale Nachspannmaglichkeit der Keilriemen
Befestigungsmutter

Keilriemenscheibanhilfte

Keilriemen

Zwischenstick

Keilriemenschelbenhalfte

Finf Zwischenscheiben hinten, Dicke je 1 mm
Funt Zwischenscheiben vorn, Dicke je 1 mm

-~ me W@ =

NaBluftfilter am Oleinflllstutzen bei jedem 2. Motordlwechsel reinigen.

Filter nach Abnehmen in Benzin oder Dieselkraftstoff auswaschen, ausblasen und die
Filteroberfliche mit Motorendl leicht eindlen.
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4141 Olsleb Im Abgasthermostat alle 50 000 km reinigen.

Zum Ausbau Druckélzuleitung am Thermostat
abschrauben und Sieb (Pfeil) aus Ubergangsslutzen
herausnehmen.

Sieb in Relnigungsmittel auswaschen und vorsichtig
ausblasen.

014410029 Auf richtige Einbaulage achten!

153 Krafistoff-Vorreiniger alle 5000 km séubern.

A W N -

Zum Reinigen Spannmutter (2) lockern; Drahl-
bligel (1) zur Seite schwanken und Vorrelniger-
glocke {5) mit Siebfilter {4} abnehmen. Filter und
Glocke in Dieselkraftstoff reinlgen. Beim Zusammen-
bau st die Glocke gut gegen die Dichtung (3)

3040 500- 44 anzuziehen,

154/ Stufen-Kraftstoftilter. Alle 5000 km Gehéduse und Filzrohr-Filtereinsatz reinigen, alle
155 10000 km Papier-Filtereinsatz erneuern.

Belm F6L 613, 714 ist als Grobfilter und als Feinfilter je ein Filzrohr-Filtereinsatz ein-
gebaut.

Beim F6L 312 ist als Grobfilter ein Filzrohr-Flltereinsatz und als Feinfilter ein Papler-
Filteralnsalz eingesetzt.

Das Grobillter ist in DurchfluBrichtung (siehe Pfell auf dem Geh#use) Zuerst an-
geordnet,

Stufen-Kraftstoffliter

1 Spannschrauben

2 Papier-Filtereinsatz bzw.
zweitar Filzrohr-Filtereinsatz

3 Fllzrohr-Filtereinsatz

4 Filtertopfe
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Zum Reinigen Spannschrauben herausschrauben und Filtertdpfe nach unten abneh-
men. Filtereinsétze herausnshmen und beide Filtertdpfe entlearan und reinigen. Filz-
rohr-Filtereinsatz mit den beiden Stopfen des Reinigungsgerétes verschlieen und in
sauberen Dleselkraftstoff tauchen, Hat sich der Filz genlgend vollgesaugt, diesen
herausnehmen und mit dem Mund durch den Rohrstopfen des Reinigungsgerétes
kréftig ausblasen. Dabel bilden sich auBen am Filzrohr 8chaumblasen. Diese abspiilen
und Einsatz wieder vollsaugen |assen, durchblasen und abwaschen. Vler- bis fiinfmal
wiederholen. Hat man PreBluft zur Hand, so kann man damit durchblasen. Beim Zu-
sammenbau auf gute Dichtheit achten, danach Kraitstoffanlage entliiften. — Statt des
Reinigungsgerétes kdnnen zum VerschlieBen des Filtereinsatzes auch Stopfen aus
Gummi oder Kork verwendet werden,

Elnspritzdiisen alle 50 000 km priifen.

Die Diisenhalter sind auszubauen und die Einspritzdiisen auf einwandfreies Absprilzen
und den vorgeschriebenen Abspritzdruck zu lberprifen (Angaben hleriiber slehe
«Technische Daten"). Dles geschleht am besten mit alnem Disenpriifgerdl In elner
Kundendienstwarkstatt.

Einstellen der Einspritzpumpe

Eine Kontrolle und Reinigung der Elnsprilzpumpe ist alle 100000 km vom BOSCH-
Dienst oder vom MAGIRUS-DEUTZ-Kundendienst auf elnem Einspritzpumpen-Priif-
stand durchzufiihren. Nur vorgenannte Stellen sind In der Lage, diese Arbeit sach-
geméafd durchzufthren und auBerdem verpflichtet, die Einspritzpumpe nach erfolgter
Einstallung zu plombieren. Beim Wiedereinbau wird die Pumpe auf den vorgeschrie-
benen Férderbeginn zum Motor eingestellt und anschlieBend wle vor der ersten
Inbetrlebnahme von Hand mit frischem Motorendl befullt und die Krafistoffanlage
entliftet, Dies ist auch bei Austausch einer Pumpe zu beachten. Beim Motor FBL 312
wird danach die Elnspritzpumpe (ber den AnschluB zur Druckumlaufschmierung vom
Motor her mit Schmierd! versorgt. Intervalle fur Olstandspriifung bel der Elnspritz-
pumpe am Motor FEL 613, 714 siehe Schmierplan.

Zum Entliiften der Kraftstofielnspritzanlage

sind die Entliftungsschrauben am Deckel des
Stufen-Kraftstoffilters — In der Relhenfolge erst
Grobfilter, dann Feinfilter — zwej bls drel Génge
507 7-410-51 zu lockern und die Handpumpe zu betétigen.
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Beim Motor F6L 613, 714 ist danach zusatzlich

der Saugraum der Einspritzpumpe

zu entliften. Die Hohlschraube zum Uberstromventil
wird um ein bis zwel Gange gelockert und die
Handpumpe beldtigt, bis auch hier der Kraflstoff
blasenfrei austritt. Nach Gebrauch der Hand-
pumpe muf der Griff unbedingt wieder fest-
geschraubt werden.

165 Kupplungsbetiitigung ggl. alle 5000 km nachstellen.

Bei durchgetretenem Kupplungspedal missen sich die einzelnen Gange mihelos
einlegen lassen. Der Leerweg am Kupplungspedal soll dabei ca. 30 bis 40 mm betragen.

Nachstellen der hydraulischen Kupplungsbetdtigung

Eine Nachstellung ist an der Druckstange des Nehmerzylinders wie folgl vorzunehmen:
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Ausflihrung A

Gegenmutter (4) einige Umdrehungen lockern.
Druckstange (2) mit Maulschlussel am Sechskant (1)
50 welit nach rechts drehen, d. h. in den Mit-
nehmer (3} hineindrehen, bis er zusammen mit
dem Kupplungshebel ein Spiel von 2 bis 3 mm
aufweist,

Zur Prifung des Spieles ist der Kupplungshebel

in Richtung Wechselgetriebe wegzudricken.
Gegenmutter (4) wieder feslziehen.

Ausliihrung B

Gegenmutter zum Gabelkopf lockern.
Bolzen im Gabelkopf entsichern und
herausnehmen, Kupplungshebel mit
Hand — in Fahrtrichtung — bis zum
splrbaren Widerstand (a) dricken und
von (a) aus 2 bis 3 mm, bis (b), zurick-
ziehen. Aufl diese Hebelstellung (b) Ist
die Druckstange einzuregulieren
(Druckstange mit einem Maulschlussel
an Einfrasung [Pfeil] nach rechts in den
Gabelkopf hineindrehen) und mit der
Gegenmutter wieder sichern,
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HS045-11-49 |

Statt der Gegenmutter zum Gabelkopl
kann die Gegenmulter (2) zum Nehmear-
zylinder-Kolben (1) gelockert werden,
Eine Verklrzung der Druckstange (3)
wird dann dadurch erreicht, dafi der
Nehmerzylinder-Kolben mit einem Maul-
schlussel nach rechts gedreht wird,

bis zur Hebelstellung {4/b).

i
|
'

Nachstellen der mechanischen Kupplungsbeldtigung

beim MAGIRUS 120 D 10 A

Zum Nachslallen sind die Gegen-
muttern (1) am SpannschloB (2) zu
lockern.

Danach Spannschlof im Uhrzelgersinn
drehen, s durch diese Verkiirzung der
freie Weg am Kupplungspedal wieder
ca. 30 mm betragl. Gegenmuttern (1)
wieder festziehen,

Es ist darauf zu achten, dafi durch die Einfull-
dffnung kein Schmutz in die Bremsflissigkeit
gelangt. Einfillsieb wahrend des Nachfillens nicht
herausnehmen.

Man gehe vorsichlig mit der Bremsflissigkeit um,
da diese atzende Wirkung hat und die

Lackierung des Fahrzeuges angreift.

Die Behalterverschraubung ist Immer dicht
aufzuschrauben, Das Entliftungsloch in der
Behilterverschraubung mufll immer offen sein,

Ulbehélter zur Spindel-Hydrolenkung (falls eingebaut)
Zum Auswechseln der Fillerpatrone:
VerschluBschraube ausschrauben, Behilterdeckel
abnehmen,

Verbrauchte Filterpatrone herausnehmen,

neue Fllterpalrone einsetzen.

Deckel aul Behélter aufsetzen, Verschiuf-

achraube feslziehen,

Mit Olmefistab Olstand nachprufen,

fehlendes O1 erganzen.
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179 Vorderachse ggi. alle 25000 km Radlagerspiel nachstelien,

Die Spieleinstellung der Réder soll ohne aufmontierte Felgen und Reifen erfolgen.
Ein Nachstellen ist nach dem Hochbocken wie folgt durchzufiihren:

Vorderrad (S-Wagen)
B Nabendeckel abschrauben und Splint im Achsschenkel entfernen.

B Kronenmutter so fest anziehen, bis sich die Nabe nur noch schwer von Hand drehen
14nt. Sodann gebe man auf die Radnabe (iber Kreuz einige Hammerschlage in axialer
Richtung und ziehe die Kronenmutter wiederum fest an, bis die Kegelrollenlager zu
klemmen beginnen. Danach drehe man ca. '/« Umdrehung zuriick und ,lockere” die
Nabe durch leichte Hammerschldge von innen, bis sich das Rad nach beiden Richtungen
leicht drehen lafit.

B Kronenmutter sorgféltia mif neuem Splint sichern.

Vordarrad (A-Wagen)

B Scheibenrad und Bremsirommel abnehmen. Hutmutter und Befestigungsschrauben
des Mitnehmers entsichern und herausschrauben.

B Mitnehmer mit 2 Schrauben (M 10} abdricken (Abdrickgewinde im Mitnehmer).

Vorderradantriebh 1 Mitnehmer — 2 Hutmutter — 3 Sicherungsblech — 4 Doppelgelenk-
welle — & Vorderradnabe — 6 Radbolzen (mit Flachbundmutter und Federring) -
7 Schragschulterfeige — 8 VerschluBring — 9 Sejtenring — 10 Bremstrommel — 11 Lenk-
hebel mit Lenkzapien — 12 Vorderachsbriicke — 13 Lenkzapfen, unten — 14 Aufere und
innera Nutmutter, dazw. Sicherungsblech
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B Aufiere Nutmutter des Achsschenkels entsichern und mit Nuten-Rohrsteckschlissel
abschrauben. Sicherungsblech herausnehmen

B Innere Nutmutter so fest anziehen, bis sich die Nabe nur noch schwer von Hand
drehen 40t Sodann gebe man aul die Radnabe (ber Kreuz einige Hammerschlage in
axlaler Richtung und ziehe die Nulmutter wiederum fest an, bis die Kegelrollenlager
zu klemmen beginnen. Danach drehe man die Nutmutter ca, 's Umdrehung zurick
und ,lockere" die Nabe durch ieichte Hammerschldge van innen, bis sich die Nabe
nach beiden Richtungen leicht drehen labt.

Sollen dle Kegelrollenlager und die Vorderradnabe gesidubert und gefettet werden, st
vor der Spieleinstellung die innere Nutmutter ebenfalls herauszuschrauben und die
Radnabe mit Abziehvorrichtung und Stitzglocke abzuziehen.

B Der Zusammenbau hat in umgekenrter Relhenfolge zu erfolgen. Zu beachten ist,
daB der Mitnehmer mit frisch bestrichener Dichtungsmasse aulgeselzt wird und die
Muttern und Schrauben gesichert werden.

Hinterachse ggf. alle 25 000 km Radlagerspiel nachstellen.

Hinterachse ohne Radnabenantrieb
W Hinterachswelle ausbauern.

B AuBere Nutmutter mit Sicherungsblech ausbauen,

Radnabenanirieb an Hinterachse 1 Radkappe — 2 Olkontrollschraube — 3 Distanz-
schraube — 4 Hinterachswelle — 5 Oleinfull- bzw. Olablafschraube — 6 Planetenrad —
7 Sonnenrad — 8 Radbolzen (mil Flachbundmutter und Federring) — 9 Kugeliger Zen-
trierring — 10 Bremstrommel — 11 Hinterachsrohr — 12 Auflere und innere Nutmutler,
dazwischen Sicherungsblech
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B Innere Nutmutter flr dle Fixierung des auferen Kegelrollenlagers so fest anziehen,
bis sich die Nabe nur noch schwer von Hand drehen |aBt, Dann wird die Nutmutter
'/« des Umfanges zurlickgedraht und die Hinterradnabe durch leichte Hammerschlage
nach aufien wieder ,gelockert”, so daB sie sich leichl dreht. AuBardem ist zu beachten,
dal die Sicherungsschelbe mit Nase am Innenring des Kegelrollenlagers gleichmaBig
anllegt, bzw. nicht mit der Nase am Gewinde oder an der Nut des Radtrigers hangen-
blelbt.

B Nutmuttern nach erfolgter Einstellung mit neuem Sicherungsblech sichern.

Hinterachse mit Radnabenantrieb

B 0! aus Radnabenantrieb ablassen und Schelbenrider sowie Bremstrommel ab-
nehmen.

B Distanzschraube in Radkappe gegen Abdriickschraube austauschen. Radkappe
abdriicken.

B Hinterachswelle mit Hohlrad von Hand herausziehen.

B AuBere und innere Nutmutter (12) entsichern; AuBerea Nutmutter mit Slcherungs-
blech ausbauen,

B Innere Nutmutter so fest anzlshen, bis sich dle Nabe nur noch schwer von Hand
drehen l4Al. Das zum Durchdrehen notwendige Schleppmoment muB bei bereits ein-
gelaufenen Radlagern 90 bls 115 kpcm betragen.

Danach drehe man die Nutmutter ca. /12 Umdrehung zuriick und ,lockere” die Nabe
durch leichle Hammerschliige in axialer Richtung. Anschliefiend ist das Schlepp-
moment zu kontrollieren. Es mul zwlschen 35 und 50 kpem liegen.

Achtung! Es darf nicht das Schleppmoment der ruhenden Relbung gemessen werden!
Die Nabe Ist wihrend der Messung leicht zu drehen.

Sollen die Kegelrollenlager und die Hinterradnabe gesduberl werden, sind vor der
Spieleinstellung die Befestigungsschrauben des Deckels zum Planetenradtrager zu
entsichern und herauszuschrauben, — Deckel mit Alu-Dorn vorsichtig aus EinpaB in
Nabe herausschlagen, — Innere Nutmutter herausschrauben und Nabe mit Radnaben-
abzieher und Bruckstiick abziehen, Dabel wird das vor dem auBeren Kegelrollenlager
der Nabe sitzende Sonnenrad vom Achsrchr geschoben, ’

B Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Muttern und Schrauben sichern.
Spiel von mindestens 0,5 mm zwlschen Distanzschraube und Anlaufbolzen einhalten.
Radnabenantirieb mit 0,55 Liter Getriebedl SAE 90 auffillen.
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Bremsanlage

210 Das Nachstellen der Bremsen isl ggf. alle 5000 km vorzunehmen.

Vorderradbremse

Zum Nachstellen der Bremsbacken an den Vorderradern wird die Sechskantscheibe
zundchst flir eine Bremsbacke nach aufien (in Pfeilrichtung) gedreht, bis die
Bremsbacke an der Bremstromme! anliegt; beim Drehen des Rades von Hand ist kréf-
tiger Widerstand am Rad spurbar. Dann Sechskantscheibe entgegengesetzt drehen,
bis das Rad frei lauft, Darauf andere Bremsbacke ebenso nachstellen.,

5045-402-48

Nachstellen der Vorderradbremse
Drehrichtung zum Anlegen der Bremsbacken
in Pfeilrichtung

Hinterradbremse

Beim Nachstellen der Hinterradbremse mufl die Handbremse gelost sein,

Nachstellen der Hinterradbremse

B Sechskantschraube (1) an der Zentriereinstellung zwei Umdrehungen losdrehen
und durch Hammerschlage lockern.

@ Gummistopfen (2) abziehen.

B Nachstellzahnrad (3) mil einem Schraubenzieher oder einem Sonderwerkzeug (siehe
Bild) nach oben, bis zum deutlichen Widerstand drehen, bis beide Bremsbacken fest
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an der Bremstrommel anliegen, so daB sich das Rad von Hand nicht mehr drehen 4Bt
Dann FuBbremse treten und nochmals das Nachstellzahnrad nach oben drehen. Da-
durch wird die Bremse ,zentriert".

M Sechskantschraube (1) festziehen.

M Nachstellzahnrad (3) um & Zahne nach unten drehen (beide Bremsbacken von
Bremstrommel geltst, Luftspalt 0.5 mm).

B Gummistopfen eindriicken.

B Um durch Drehen des Rades priffen zu konnen, ob die Bremstrommel schleifirei
lauft, ist die Hinterachse hierzu nochzubocken.

Bremsschema Hydraulische Bremse 1 Hydraulik-Hauptzylinder mit Ausgleichbehdlter,
a) Entlifterventil, b) hydraulischer Bremslichtschalter — 2 Zusatzbehélter im Fahrerhaus
mit Leitung zu (1) — 3 Radzylinder, a) Entlifterventil, Lenkerbremse (vorn) — 4 Rad-
zylinder, a) Entlifterventil, Duo-Servo-Bremse (hinten) — 5 Entlifterventil am Zwischen-
stlick zum Bremsschlauch flr Hinterradbremse - FuBkraftunterstiitzung (Druckluft)
6 Lultpresser - 7 Luftfilter mit Reifenfillanschlul — 8 Druckregler, Abschaltdruck
53 kp/em?, Einschaltdruck 4,8 kp/cm?; beim MAGIRUS 126, MAGIRUS 135: Abschall-
druck 7,35 kp/em?, Einschaltdruck 6,2 kp/cm? — 9 Frostschutzpumpe (nur auf beson-
deren Wunsch) — 10 Luftbehdlter, a) Ablafschraube — 11 Einkammer-Bremsverstarker,
a) Druckluft-Bremszylinder, b) Bremsventil — 12 Bremsluftmanometer — 13 Luft-
gesteuertes Anhéngerbremsventil (vermindert beim MAGIRUS 126, MAGIRUS 135 den
Betriebsdruck flir den Anhénger auf 4,8 bis 5,3 kp/em?) — 14 Absperrhahn — 156 Kupp-
lungskopf — Motorbremse (3. Bremse) 16 Beluftungsventil mit FuBstoBel — 17 Ar-
beitszylinder fir Motorbremse — 18 Schalter fur Magnet-Dauerbremsventil im An-
hanger — Olfilterbetétigung (entfillt beim MAGIRUS 135) 19 Arbeitszylinder — 20 Spalt-
lilter — Hydraulische Kupplungsbetitigung 21 Geberzylinder — 22 Nehmerzylinder,
a) Entliifterventil — Handbremsbetdtigung beim MAGIRUS 126, MAGIRUS 135 mit
Waagebalken-Bremsausgleich
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Das Nachstellen der Handbremse

erfolgt gleichzeltlg durch das Nachstellen der Hinterradbremsen. Wegen Seillingung
kann eine neue Grundeinstellung erforderlich werden. Hierzu ist wie folgt vorzugehen:
B Handbremshebel in Ausgangsslellung.

B Gabelkopfe der Bremsseile aushéngen,

B Hinterradbremse nachsiellen.

B Geloste Bremsseile nacheinander von Hand anzighen, bis deutlicher Widerstand
flhlbar wird.

Erlauterung: Beim Entstehen des (ihlbaren Widerstandes llegt jeweils das Druckstiick
am Bremsbackensteg kraftschiissig an. Weiter darf das Bremsseil nicht angezogen
warden, da sonst elne einwandirele Nachstellung der Bremse erschwerl wird,

Gabelkdpfe mit Spannschldssern auf gegebene Slellung der Ausglelchhebel heran-
schrauben und einhéngen. Spannschlésser sichern!

Der Waagebalken zum Bremsausgleich baim
MAGIRUS 126 und 135 darf — bei angezogener
Handbremse — eine Schriglage von 10° nicht
Uberschreiten.

Luftiliter mit RelfenfiillanschluB téglich und vor jedem Reifenfiillen entwéssern. 216

Fabrlkat: Westinghouse

Entwéssern bel laufendem Motor, Druckknopf (1)
bis zum Anschlag driicken. Dar Druck steigl bls etwa
11 kpfcm?, wobel das Sicherhaltsventil &ffnet und
das angesammelte Kondensat abblést.

Zum Relfenflllen Fligelmulier {2} mit Druckknopf (1)
vom ReifenilillanschluB entiernen und an deren
Stelle dle Fliigelmutter des Reifenfllischlauchas
5060 - 40077 aufschrauben,
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Fabrikat: Knorr

Fliigelmutter (1) losdrehen. Druckiuft blast

Wasser und Ol durch die Bohrung in der Flugelmutter
nach aufien.

Zum Reifenflllen Fligelmutter (2) vom Reifenfill-
anschlufl entfernen und an deren Stelle die
Fligelmutter des Reifenflllschlauches aufschrauben.

Bei beiden Ausfiihrungen ist zum Ausbau des Filtereinsatzes aus dem Gehause (3) der
Deckel (4) mit Sechskant abzuschrauben.
Der Einsalz ist in Benzin oder Benzol auszuwaschen und trocken wieder einzusetzen.

Batterien alle 5000 km Ladezustand prifen.

Die beiden 12-Volt-Bleibatterien sind nebeneinandergeschaltet. Die Nennspannung
betragt 12 Volt; beim MAGIRUS 135: 24 Volt

Der Ladezustand der Batterien ist durch Messen der Sduredichte festzustellen. Hierbei
bedeutet:

normal Tropen entspricht normal  Tropen
1,285 Séuredichte 1,23 kg/dm? = vollgeladen Sauredichte  32°Be  27° Beé
1,20 Séuredichte 1,14 kg'dm' = halbvollgeladen Sauredichte ~ 24° Ba  18° Bé
1,12 Sauredichte 1,08 kg/dm?® = entladen Sauredichte ~ 16° Bé ~ 11° Bé

Messen der Séduredichte

Die Flussigkeitsverluste in den Batterien, infolge Gasentwicklung und Verdunstung,
sind durch destilliertes Wasser zu erganzen, niemals durch Saure. Der Séurespiegel
muB 10 bis 15 mm Ober Platten-Oberkante stehen.

Sotern bei Fahrzeugen mit 24-Volt-Anlage Anhanger mit 12-Volt-Anlage an den Zug-
wagen angeschlossen werden, wird bel eingeschalteten Verbrauchern einerseits die
Batterie | ungeniugend aufgeladen, andererseits die Batterie |l ggf. Uberladen. Es wird
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empfohlen, grundsétziich aui 24 Volt umzustellen oder die Batlerien alle 10000 km
gegeneinander auszutauschen.

Zusalzliche 12-Volt-Verbraucher, wie z. B, Radio, Tauchsieder, Heizung usw. milssen
unbedingt (iber einen Vorschaltwiderstand an 24 Volt angeschlossen werden.

Warnanlage fiir Motortemperatur alle 25 000 km aul Funktion prifen.

Temperaturschalter aus dem Zylinderkop! 2 heraus-
schrauben und in heifes Ol tauchen. Bel einer
Oltemperatur von 130 + 5% C beim Motor F6L 312
bzw. 170 + 5° C beim Motor F6L 6813, 714 muf das
rote ,Stop"-Feld im Fenster des Warngerites
aufleuchten, Anschliefend ist der Temperaturschalter
aus dem Zylinderkopf &5 in gleicher Weise zu
uberprifen.

Wird der Temperaturschalter aus dem heiflen Ol herausgenommen, missen die Warn-
lampen im Anzeigegerit verléschen,

Wihrend der Uberpriifung muB der Temperaturschalter mit Masse verbunden sein.

Drehstrom-Lichtmaschine

Fir den Betrieb der Drehstrom-Lichtmaschine gelten im Gegensatz zur Gleichstrom-
Lichtmaschine nachfolgende Vorschriften:

B Die Drehstrom-Lichtmaschine soll erregt nur mit dem vorgeschriebenen und an-
geschlossenaen Regler sowle angeschlossenar Balterie betrieben werden.

B MuBl ein Fahrzeug ohne Batterie betrieben werden, sind die Leitungen zwischen
Lichtmaschine und Regler zu trennen.

B Verkehrt angeschlossene Batterien (Verwechslung der Polaritit) fihren sofort zur
Zerstorung der Dioden.

B Das bei Gleichstrom-Lichtmaschinen Ubliche Priiten, durch Tupfen gegen Masse, ob
Spannung an einer Leitung vorhanden ist, muB bei Drehstrom-Anlagen unbedingt
unterbleiben.

B Die Vorerregung der Drehstrom-Lichtmaschine erfolgt aus der Batterie (ber die
Ladestrom-Kontrolleuchte. Ausgefallene Ladestrom-Kontrolleuchte raschméglichst er-
setzen, damit eine sichere Erregung der Lichtmaschine gewihrleistet ist.

B Die vorgeschriebenen Schmierabstande sind unbedingt einzuhalten, um Ausfélle
der Kugellager und damit Totalschidden an der Lichtmaschine zu vermeiden. Nach
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ca. 100000 km Laufzeit bzw. spitestens nach einem Jahr ist die Drehstrom-Licht-
maschine in einer Kundendienstwerkstatt zu (iberholen. Bei dieser Gelegenheit sind
die Kugellager mit einem Spezialfett neu zu fetten oder, falls notwendig, sind die
Kugellager zu ersetzen,

B Der Regler ist immer vor Wirmeeinwirkung zu schitzen, Max, zulidssige Umluft-
temperatur fir Transistorregler | 60° C, fir Kontaktregler + 70° C.

W Bei Montage- und SchwelBarbeiten am Fahrzeug missen die Plus- und Minusleitun-
gen von der Batterie abgeklemmt werden. Dies ist auch durchzufihren, wenn die
Batterie mit Schnell-Ladegeraten nachgeladen wird, ausgenommen bei Verwendung
never Eisemann-Gerate,

B Be| MasseschluBprifung an Lichtmaschine und Transistorregler sind Priuflampen
mit Wechse!strom bis max. 40 V Priifspannung und fir Prifung von Halbleiterelementen
Prifflampen fir Gleichstrom bis max. 24 V Prifspannung zu verwenden.

B Um Korrosionsschaden zu vermeiden, ist beim Abspritzen, Reinigen des Fahr-
zeuges mit Wasser oder Dampf darauf zu achten, daf der Strahl nicht direkt auf die
Lichtmaschine gerichtet oder daf die Lichtmaschine vor dieser Arbeit gut abgedeckl
wird,

Scheinwerfer alle 5000 km ggf. einstellen.

Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht

Fernlicht

Steht ein Scheinwerfer-Einstellgerét nicht zur Verfigung, so kann die Einstellung mit
Hilfe einer verstellbaren senkrechten Flache (notfalls durch Aufzeichnen der Prifflache
an eine Wand) erfolgen.

Die Pruffliche muf senkrecht zur Fahririchtung aufgestellt werden, die Entfernung zum
Scheinwerfer betragt 10 m. Der Trennstrich muB parallel zur Standfliche auf Hohe H
minus 10 em eingestellt werden. Die Marke ,Scheinwerfer-Mitle” an der Prifflache
muf durch die Mitte des zu prifenden Scheinwerfers gehen.

Die Scheinwerfer-Einstellung ist bei beladenem Fahrzeug auf ebener Standllache
vorzunehmen. Es ist darauf zu achten, daB die vorgeschriebenen Glihlampen ein-
gesetzt sind. Alle Reifen sollen den vorgeschriebenen Luftdruck aufweisen. Jeder
Scheinwerfer ist einzeln zu prifen, dazu missen die anderen Scheinwerfer aus-
geschaltet oder abgedeckt werden,

Nach einer Instandsetzung an der Federung ist die Scheinwerfereinstellung stets
nachzupriifen. Dies empfiehit sich auch nach dem Auswechseln einer Scheinwerfer-
Gliihlampe.
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1 H = Héhe der Scheinwerfermitte = Hohae des Lichtbiindels bei Fernlicht — 2 Hall-
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Bunkel-Grenze bel Abblendlicht {Einstellkreuz = Schnitlpunkt zwlschen dem waag-
rechien und dem rechts ansteigenden Teil der Hell-Dunkel-Grenze = H minus 10 cm)

Die Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht werden bel Abblendlicht wle folgt
aingestellt:

Seitleneinstellung

Der Schnittpunkt zwischen dem linken {mdglichst waagerechten) und dem rechts an-
steigenden Tell der Hell-Dunkel-Grenze soll auf der Vertikalen durch die Einstellkreuze
liegen. Abweichungen nach rechts in der Horizontalen von 20 em {bel 10 m Elnstell-
entlernung} sind zuldsslg. Der genannte Schnittpunkt wird deutlicher sichtbar, wenn
man dle linke Seite der Streuscheibe {In Fahrtrichtung gesehen) mehrmals mit der
Hand abdeckt und wleder freigibt.

Héhenelnstellung

Die Hell-Dunkel-Grenze soll links vom unteren Einstellkreuz den Trennstrich der Prif-
fliche berihren. Bei vorschriftsméBiger Lage der Hell-Dunkel-Grenze des Abblend-
lichtes soll die Lichtblindelmitte des Fernlichtes auf dem oberen Einstellkreuz liegen.
Abwelchungen von e 20 cm {bei 10 m Einstellentfernung) nach rechts und links, 15 cm
nach oben und 10 cm nach unten sind zuléssig.
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Schaltplan 12-Volt-Anlage

1 Blinkleuchle, links und rechts

2 Begrenzungsleuchte, links und rechts, entf.

3 Aufbauscheinwerfer, links und rechts

a=Fernlicht

b= Abblendlicht

¢ = Parklicht

4 MNebelscheinwerler, links und rechis*
5 Schaltschiitz fiir Nebelscheinwerfer*

6 Schalter zu (4)*

7 Zugschalter flr Instrumentenieuchien

8 Schelbenwaschanlage

9 Scheibenwischer mit Endabsleliung
Tandem)

10 Lenkstockschalter flir Blinkleuchten
und Lichthupe (siehe auch Zusalz-
Schaltplan)

11 Hydraulischer Broemslichischaller

12 Fernlicht-Kontrolleuchte, blau

13 Leselouchte mit Schalter, entfilit

14 Tachograph

a=Instrumentenleuchie
b=Warnleuchte fiir Geschwindigkelts-
(iberschreltung, rot

15 Insir tenleuchte Im Ol ter

16 Instrumentenieuchte im
Bremslultmanometer

17 Instrumentenieuchte im Kratistolt
Vorratsanzeiger

18 Kraflstoll-Vorratsanzelger

19 Blinker-Kontrolleuchte, rot, tir Zugwagen

20 Blinker-Kontrolleuchie, rot,
fiir Anhlingerbetrieb
2z Kallar 2u dinichzeltl

u 9
Einschalten der elektr. Scheibenwisch- und

Scheibenwaschanlage

1. Stufe = Scheibenwischer eingeschallet
2. Stufe = Smollbon-wllchgr undLS&!'lelben-

22 Horndruckknop!
slehe auch Zusatzschallplan)

23 Leseleuchte mit Schalter, entfdlit

24 Vorwihlschalter llir Vorschall-
Gruppengetriebe, entililil

25 Kupplungsschaller fir Vorschalt-
Gruppengelriebe, entldlit

26 Kralistofi-Vorratsgeber

27 Kraftstoli-Vorratageber®

a=im linken Krafistoltbehiilter

b=im rechten Kraftstoffbehiiter

28 Waechselschalter tir Kraftstofibehiilter*

20 Blinkgeber

30 Warnschalter am Motor, entiéiiit

31 Horn

32 Moltorraumleuchte, entfiiit

33 Schalter zu (32), entféiit

34 Steckdose (aul Instrumententafel)

35 Sicherungsdose, links

36 Magnetventile llir Vorschalt-
Gruppengetriebe, entfallen

37 Sicherungsdose, rechts

38 Schalter zu (39)*

39 Elekir. Drucklufthorn*

40 Zugschalter zu (41)

41 Helzgebllise

42 Fahrerhausleuchte mit Schalter

43 Schalter zu (87)"

44 Kontrolleuchte, griin, zu (45) und {46)

45 Schalter tlr Ausgleichsperre
am Vertellergetriebe
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B9a
89b
Boc

Schalter flir Neb trieb
am Wechselgetriebe
Kontrolleuchte, rot, liir Kippbetrieb
Druckdlschalter am Kippventil
Schaltschillz fir erhbhten Nachgilihsirom
ﬂur beim Motor FBL 613)
agnetventil fiir FlammglUhkerzen
(nur belm Motor mit Direkteinspritzung)
Autoradio mit SIoharung‘
Zusiitzliche Sicherungsdose
tir Feuerwehrfahrzeuge
Gliihiiberwacher
GlithanlaBschalter
Flammgliihkerzen
nur beim Molor mit Direkteinspritzung)
uBabblendschalter
slehe auch Zusatz-Schaltplan)
ahrtschalter
Anschiub fiir Webasto-Helzung*
Volimeter*
Schalter tir Magnet-Dauerbremsventll
im Anhlinger
und b Gliihkerzenwiderstiinde
zum 4-Zyl.-Relhenmotor, enlfallen
Gllihkerzenwiderstand
zum 6-Zyl.-V-Motor
Ladestirom-Kontrolleuchle, rot
Elektr. Warngerit fiir Motortemperatur
Temperaturschalter an Zylinderképlen 2u. 5
Amperemaoter®
AnlaBumschalter
Reglerschaller fir Gleichstrom-
Li I_tmalchi'rlll bI: 300 W g

Steckd Fremdst hluA*

Battarie-Hauptschalter®

Gliihkerzen zum 4-Zyl.-Reihenmotor,

entfallen

Gllhkerzen zum 6-Zyl.-V-Motor F6L 613, 714

Gliihkerzen zum B-Zyl,-V-Molor, entfallen

Vorbeischlelfkondensator

am Reglerschaller*

Vorbelschleitkondensator

an der Lichtmaschine®

Gleichstrom-Lichimaschine

Betriebsstundenzihler*

Entstrdrossel*

Anlasser

Batterien

Vertellerdose mit § steckbaren Anschllissen

Bremsleuchte, links

Blinkleuchte hinten, links

Schlufl-K Ichenleuchte, links

Reglerschalter fir Gleichstrom-

Lichtmaschine Gber 300 W

Entslérer”

Entstéirer*

Drehstrom-Lichimaschine

Reglerschalter fir Drehstrom-Lichtmaschine

Ricktahrscheinwerler*

Anhlingersteckdose, 7polig

mit Steckdose fiir Handleuchte)
remsleuchte, rechts

Blinkleuchle hinten, rechts

Schiullleuchle, rechis

Sonderwunsch
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Schalitplan 24-Volit-Anlage

1 Biinkleuchte, links und rechis

2 Begrenzungsleuchte, links und rechits, entf.
3 Aufbauscheinwerfer, links und rechis
a=Fernlicht

b=Abblendlicht

c=Parklicht

4 Nebeischeinwerfer, links und rechis”

5 Schaltschiilz fir Nebelschei i

6 Schalter zu (9*

7 Zugschalter far Instr
8 Scheibenwaschanlage

9 Scheibenwischer mit Endabsteliung

(Tandem])
10 Lenkstockschalter fiir Blinkleuchten

und Lichthupe {s. auch Zusalz-Schaltplan)
11 Hydraulischer B O R

e

laucht

12 Ferniicht-Kontrolieuchte, biau
13 Leseleuchie mit Schalter, entfdilt
14 Tachograph

a=Instrumentenleuchte

b=Warnleuchte fiir Geschwindigkeils-
Uberschreitung, rot

15 Instr tenleuchie im Ol t

16 Instrumentenieuchie im
Bremslufimanometer

17 Instr I h
Vorratsanzeiger

18 Kraftstofi-Vorratsanzeiger

13 Blinker-Kontrolleuchte, rot, fir Zugwagen

20 Blinker-Kontrolleuchie, rot,
fir Anhd@ngerbetrieb

21 Zugschalter zum gleichzeitigen
Einschalten der elektr. Scheibenwisch-
und Scheibenwaschanlage
1. Stufe = Scheibenwischer eingeschaitet
2. Stufe — Scheib g u“d..“.:u.

waschanlage eingeschaltet

22 Homndruckknopf
(siehe auch Zusatz-Schaliplan)

23 Leseleuchte mit Schaiter, entiailt

24 Vorwihischalter ilr Vorschalt-
Gruppengetriebe, entfalit

25 Kupplungsschalter fiir Vorschait-
Gruppengetriebe, entfallt

26 Kraftstoii-Vorratsgeber

27 Krafistofi-Vorratsgeber®

a=im linken Kraftstoffbeh&lter

b=im rechlen Krafistotibehaiter

im Kr

Wechseischalter fiir Kraftstofibehaiter”
Blinkgeber

Warnschalter am Moltor, entidiit
Horn
Motorraumieuchte, entfalit
Schalter zu (32), entfalit
Steckd: {aut b
Sicherungsdose, links
Magnetventile fiir Vorschait-
Gruppengetriebe, entiailen
Sicherungsdose, rechts

Schalter zu (39)*

Elektr. Druckiufthorn®

Zugschalter zu (41)

Heizgebldse

Fahrerhausleuchte mit Schalter
Schalter zu (87)*

Kontrolieuchte, grin, zu (45) und (48)
Schalter fir Ausgleichsperre

am Verleilergetriebe

Schalter fiir Nebenantrieb

am Wechseligelriebe

Kontrolleuchte, rot, filr Kippbetrieb
Druckdlschalter am Kippventil
Schaltschiitz fiir erhShten MNachgiihstrom,
entfalit

Magnetventil fir Flammglihkerzen
Autoradio mit Sicherung®

Zusiltzliche Sicherungsdose

fiir Feuerwehriahrzeuge
Glihiiberwacher

GiiihanlaBschaiter

Flammgliihkerzen

FuBabblendschalter

(siehe auch Zusatz-Schaltplan)
Fahrtschailer

AnschluB fiir Webasto-Heizung®
Voltmeter®

Schalter fiir Magnel-Dauerbremsventil
im Anhanger

Glihkerzenwiderstinde

zum 4-Zyl.-Reihenmotor, entfallen
Gliihkerzenwiderstande

zum 6-Zyl.-V-Motor, entfallen
Glihkerzenwiderstande

zum 8-Zyl.-V-Motor, entfallen

61 Ladestrom-Kontroileuchte, rot

§2 Elekir. Warngerdt fir Motortemperatur

g § 2 B899 5wy BU8 B8 & GRLSLEBEY KREERUERSE

82 8§§§3ﬂ2ﬁ18 gRI2BIINAA JPNIISBEY i

Temperaturschalter an Zylinderkdpfen 2u.5
Amperemeter®

Relais fiir 12-Volt-Anhdngersteckd

Reg hafer fiir Gleichst

Lichtmaschine bis 300 W, entfailt
Vorbeischleifkondensator™
Steckd F dst
Batterie-Hauptschalter®
Glihkerzen zum 4-Zyl.-Reihenmotor, ent.
Glihstifikerzen z. 4-Zyl.-Reihenmotor, entf.
Glihkerzen zum 6-Zyl.-V-Motor, entfallen
Glihstiftkerzen z. 6-Zyl.-V-Motor, entfalien
Giihkerzen zum 8-Zyl.-V-Motor, entfalien
Gliihstiftkerzen z. 8-Zyl.-V-Motor, entiailen
Vorbeischleifkondensator am Regler-
schalter*

Vorbeischleifkondensator

an der Lichtmaschine®
Gleichstrom-Lichtmaschine, entfallt
Betriebsstundenzdhier”

Entstdrdrossel™

Anlasser

Batterien

Verteilerdose mil 8 steckbaren Anschlissen
Bremsleuchte, links
Eﬂ‘n.klslidﬂe hintLen,.Iink_s_

lul®

Hnks
Reglerschalt: Gleict oy
Lichtmaschine Gber 300 W, entiaiit
Entsidrer”

Entstorer” .

Reglerschalter tiir Drehstrom-Lichtmaschine
Riicktahrscheinwerfer”
24-Volt-Anhdngersteckdose, Tpolig
Bremsleuchte, rechis

Blinkieuchte hinten, rechis
SchiuBleuchte, rechts
Sicherungsdose

fiir 12-Volt-Anhéngersteckdose
Vorschaligerdt auf 12 Voit
12-Volt-Anh@ngersteckdose, Tpolig
mit Zusatzsieckdose filr Handleuchie

Sonderwunsch
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Zusatz-Schaltplan

Kombinierter Lenkstockschalter fiir Blinkleuchten, Fern- und
Abblendlicht, Lichthupe und Horn
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Wenn an der Lenkséule der kombinierte Lenkstockschalter ange-
baut ist, entfallen der FuBabblendschalter (56) und der Horndruck-
knopf (22) im Schaltplan auf den Seiten 56 und 57. In diesem Falle
ist vorstehender Zusatz-Schaltplan zu beachten,



Schmierplan

Schmleratollo Schmlerstofi

Alle 5000 km sind zu schmleren:

1 Sclltihrung {4 Schmierstellen) AF

2 Soliwinde, 2 Schmlerstellen flir Lagerung AF
dor Sollirommelwello

3 Schnockongotrloho flir Seollwindo GU

UTlstand priiten, evil, nachilillon,

oratmals nach 1500 km

Ulwechael nach Jowells 15 Betrighsstundon
{bolm 1, Ulwechsel Gohtiuse oussplilen)

4 Golenkwollen (2 Krouzgelenko ML
und 1 Kellnabo [o Gelenkwollonentz)

5 Zwischenwellenlager ML
{2 Schmiorstollon)

& Schalthobolgestiingo {Tropton} MO
{ir Nobenantrieb

7 Schaltwollo ir Nebonanirlob AF

{gal. 1 Schmlerstelle)

Von Zeit zu Zelt und nach jeder Windenarbelt:
B Windensell ay

Alle 15 Betrlebsstunden:
3 Schneckengotricbo flr Sellwindo GU
Ulwochsael

Sollten nach Ablawl eines Jahroa 15 Beirlobsstunden
nicht errelchi worden seln, dann unabhiinglg hlerven
Ul Im Schneckengetrlebe wecheeln!

Schmierstoffe-Abklirzungen

AF = Abschmilerfolt, wassorabwolsend,
Trapfpunkt 90° C

MU = Molorendl SAE 20 W/20

GU = Marken-Gotrleboiil SAE 90

ML = Marken-Mchrzweckfett, lithlumverseift

Filllmenge

Schriackengaotriebo Nir Soliwinde 181
(Olkentroflschraube bolm Elnfllllen 8Hnenl)

H 5045-29
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