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Bevor Sie die neue Gasturbine in Betrieb setzen, lesen Sie diese Bedienungs-

anleitung bitte sorgféltig!

lhre Gasturbine hat in unserem Werk im Probelauf gezeigt, daf3 alle Teile
einwandfrei arbeiten und die zugesagte Leistung erreicht wird. Sicher werden
Sie bestrebt sein, lhre Gasturbine stets leistungsféhig zu erhalten, und auch
wir méchten, dafl sie Thnen immer ein zuverldssiger und treuver Helfer ist. Um
das zu erreichen, beobachten Sie alles, was zur Bedienung und Wartung
nétig ist. Sie werden dann stets Freude an der Arbeit mit lhrer DEUTZ-Gas-

turbine haben!

Sollten sich trotzdem einmal Schwierigkeiten einstellen, so wenden Sie sich
bitte an eine unserer Vertretungen oder direkt an unseren Kundendienst fiir

Gasturbinen, dessen Anschrift wir in diesem Heft aufgefihrt haben.

Zur Bestellung von Ersatzteilen bedienen Sie sich bitte der zu lhrer Gasturbine

gehdrenden Ersaizteile.

Wir begriiflen Sie als lhre

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ-AG.
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Schemaschnitt

Allgemeines

In dieser Bedienungsanleitung sind sémtliche Bauformen der Gasturbine T216 behandelt.
Beachten Sie bitte, daB3 Ihre Gasturbine nur eine der méglichen Varianten darstellt. Es sind
daher hier auch Bauteile beschrieben, die an lhrer Gasturbine nicht vorhanden sind.

Beschreibung der Gasturbine

Bauform

Die DEUTZ-Gasturbine T 216 ist eine Einwellen-Turbine mit einstufigem Radialverdichter
und einstufiger Radialturbine. Sie hat eine tangential angeordnete, zylindrische Gegen-
strom-Brennkammer (3/1) *) mit Spirale (3/2). Die Leistungsabgabe erfolgt Uber ein zwei-
stufiges Untersetzungsgetriebe (2/1).

Wirkungsweise

Das Verdichterlaufrad (3/3) der Gasturbine saugt die Verbrennungluft durch das Schutz-
sieb (1/1) an. Die verdichtete Luft gelangt Uber den Verdichter-Leitkranz (3/4) in den Luft-
mantel (1/2) und von dort weiter in die Brennkammer, in welcher der hier eingespritzte
Kraftstoff verbrannt wird. Das dabei entstehende HeiBgas wird iber die Spirale und den
Turbinenleitkranz (3/5) dem Laufrad (3/6) der Radialturbine zugefihrt. In der Radialturbine
entspannt sich das HeiBgas und gibt Energie an das Turbinenlaufrad ab. Das entspannte
HeiBgas wird durch den Abgasdiffusor (1/3) abgeleitet. Die Nutzleistung steht Gber das
nachgeschaltete Untersetzungsgetriebe an der Abtriebswelle (2/2) zur Verfigung. Ein Teil
der an das Turbinenrad abgegebenen Energie wird zum Antrieb des Verdichterlauf-
rades bendtigt, das mit dem Turbinenlaufrad verbunden ist.

Léufer

Das Verdichter- und das Turbinenlaufrad sind zu einer Baueinheit, dem Ldufer, zusammen-
gefaBt, der in Walzlagern gelagert ist. Verdichter- und Turbinenlaufrad sind durch eine
Zwischenwand (3/7) gegeneinander abgeschirmt. Die Wellen sind mit berihrungslosen
Labyrinthdichtungen abgedichtet. In der Seitenwand des Lufteiniritts befindet sich ein drei-
poliger AnschluB (1/12) zur elekironischen Messung der Lauferschwingungen.

Brennkammer

Die Brennkammer besteht aus einem mit Kihlspalten und Luftléchern versehenen Brenn-
rohr, an dem stirnseitig die Einspritzdise (3/8), (bei bestimmten Ausfohrungen zwei Ein-
spritzdisen) und zur Verwirbelung der Verbrennungsluft ein Drallkérper angebracht sind.
Die Luftzufuhr im Gegenstrom gestattet leichte Zugdnglichkeit und damit einfache Wartung
der Brennkammer.

*) (3/1) bedeutet: Bild 3, Teil 1




Getriebe

Das zweistufige Untersetzungsgetriebe ist an das Gehduse des Verdichters angeflanscht.
Seine Eingangswelle ist mittels einer kerbverzahnten Hilse mit dem Ldufer gekuppelt. Alle
Lager sind Walzlager. im Getriebegehduse befinden sich die Schmierdlpumpe, der Olsumpf
und der Olkihler. Das Getriebe wird durch eine Rohrleitung in den Abgassirom entliftet.

Die Abtriebswelle der Gasturbine kann je nach Verwendungszweck auf verschiedene Art
ausgebildet sein:

1. Als Welle mit einem abiriebsseitigen Zapfen. Die Abdichtung erfolgt je nach dem
Anwendungsfall entweder mit einer élgeschmierten Dichtbuchse oder durch ein berih-
rungsloses Spitzenlabyrinth.

2.- Als Welle mit einem abiriebsseitigen Flansch. Die Abdichtung erfolgt in derselben
Weise wie bei der Ausfihrung mit Wellenzapfen.

3. Als Welle mit einem speziellen Wellenzapfen zur Aufnahme eines Kreiselpumpenlauf-
rades. Fir diesen Fall wird die Abtriebswelle mit einer wartungsfreien Gleitringdichtung
ausgestattet, die das Cetriebe zuverldssig gegen Eindringen von Wasser aus dem
Pumpenraum schiitzt.

Schmierung

Die Gasturbine einschlieBlich Getriebe hat eine Druckumlaufschmierung. Das sich im Ol-
sumpf sammelnde Ol wird von einer Zahnradpumpe angesaugt und den Schmierstellen
zugefthrt. In den Olkreislauf sind ein Olfilter und der Olkihler (2/3) eingeschaltet. Zur
Kontirolle des Olstandes dient der Peilstab {1/4) am Getriebegehduse. Die Kihlung des
Schmierdls erfolgt allein durch den von der Gasturbine benétigten Kraftstoff.

Kraftstoffsystem und Regelung

Der Kraftstoff wird von der Kraftstoffpumpe (2/4) Uber ein Filter angesaugt und durch die
Einspritzdise fein zerstdubt in die Brennkammer eingespritzt. Das Regelsystem erfillt
folgende Funktionen:

1. Avufrechterhaltung einer mit dem Reglerhebel (2/5) einstellbaren Solldrehzahl, unab-
héngig von der Belastung (Drehzahlverstellregler).

2. Uberdrehzahlschutz unabhdngig vom Drehzahlverstellregler (Sicherheitsregler).

3. Schuiz gegen Uberhitzung des Turbinenlaufrades bei Uberlastung oder wéhrend des
Startvorgangs (Temperaturbegrenzer).

AnlaBeinrichtung

Je nach Anwendungsfall ist die Gasturbine mit einer oder mehreren Anlaf3méglichkeiten
ausgefihrt:

1. Mit Handkurbel (1/5), die Gber eine Rollenkette und einen Freilauf mit dem Getriebe
verbunden ist. Die Kurbel kann fest (mit klappbarem Griff) oder abnehmbar sein.

2. Mit einem elekirischen Anlasser. Dieser ist durch einen Zahnriemen mit dem Getriebe
verbunden.

Die elektrische Energie wird einem Akkumulator entnommen.

3. Mit einer PreBluftanlafieinrichtung. Hierbei wird das Verdichterlaufrad der Gasturbine
mit PreBluft angeblasen und dadurch auf die erforderliche Startdrehzahl gebracht.

Ziindung

Zur Zindung des Kraftstoff-Luftgemisches in der Brennkammer kann die Gasturbine mit
folgenden Einrichtungen ausgestattet sein:

1. Mit einer Zindeinrichtung (2/6) fir Zindlunten und Zindlichter. Die Zundlunte wird in
Dieselkraftstoff getaucht, entzindet und in die Brennkammer eingefihrt. Das Zindlicht
ist mit einem Reibkopf versehen, der an einer Reibfldche entzindet wird.

2. Mit einer elekirischen Hochenergie-Zindeinrichtung. Bei dieser wird die in einem Kon-
densator gespeicherte elektrische Energie Uber ein Zundkabel und eine Hochenergie-
Zundkerze periodisch entiaden. Entnommen wird die elektrische Energie wahlweise aus
Akkumulatoren bzw. einem Netz (Fremdstromquelle) oder einem Ziindgenerator, der
mit der Handkurbel verbunden ist.

Schavglasarmatur
Bei dieser ist in der Verldngerung der Brennkammerachse ein Stutzen angebracht, durch
den man die Flamme in der Brennkammer beobachten kann. Wenn nicht beobachtet wird,

kénnen die eingebauten Schaugldser durch eine von auBlen drehbare Klappe vor den
HeiBBgasen geschitzt werden.

Druckluftentnahme

Zwischen Verdichter und Turbine kann aus dem Luftmantel Druckluft entnommen werden.



Fir die Entnahme geringerer Drucklufimengen ist am Luftmantel der AnschluB (2/7) vor-
handen.

Bei bestimmten Ausfuhrungen der Gasturbine ist die Entnahme gréBerer Druckluftmengen
durch einen Stutzen am Luftmantel méglich.

Uberwachungsinstrumente
Der Schmierdldruck wird durch ein Manometer (1/6) angezeigt, auf dem der zuldssige

Betriebsbereich markiert ist. Der Betriebsstundenzdhler (1/7) ist ma3gebend fir die Ab-
stdnde der Wartungsarbeiten und Inspektionen.

Lufteintritt

Ausfihrungen:

1. Ohne RohrleitungsanschluB: Ringférmiger Lufteintritt mit Schutzsieb.

2. Zum AnschluB einer Rohrleitung: Lufteintrittsgehduse mit Schutzsieb gegen Fremdkérper.
Abgasaustritt

Ausfihrungen:
1. Als einfacher Abgasdiffusor (1/3}, wenn die Abgase ungekihlt ins Freie geleitet werden.

2. Als Kohldiffusor mit Wassereinspritzung zur Senkung der Abgastemperatur auf weniger
als 100° C.

3. Als Flanschdiffusor fir den Anschlu3 von Rohrleitungen.

Fliehkraftkupplung

Damit die Gasturbine getrennt von der Arbeitsmaschine gestartet werden kann, ist an der
Abtriebswelle der Gasturbine eine Fliehkraftkupplung (wartungsfreie Einscheiben-Trocken-
kupplung) angeflanscht. Der Kupplungseingriff erfolgt selbsttdtig.

Kraftstoffilter

Das 0,25-Lir.-Filter (2/8) ist vor dem Regler angebaut. Es ist mit einem fir alle Kraftstoff-
arten geeigneten Metallsiebscheiben-Einsatz versehen.

Kraftstoff-Zuférderpumpe

Fir den Betrieb aus tiefergelegenen Kraftstoffbehéltern oder aus Kanistern ist eine Zufér-
derpumpe (Membranpumpe) (2/9) auf dem Getriebegehduse angeflanscht. Sie wird Uber
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einen StéBel angetrieben. Ein Ausgleichsbehdlter sorgt fir einen gleichmdéBigen Kraft-
stoffzufluB zum Regler und erméglicht einen Wechsel der Kanister ohne Betriebsunter-
brechung.

Krafistoff-Tank

Je nach Anwendungsfall ist die Gasturbine mit verschieden groBen Kraftstofftanks
ausgeristet.

1. Der 35-Ltr.-Tank mit Inhaltsanzeigevorrichtung 168t einen Vollbetrieb von etwa 25 min.
Daver zu.

2. Beim 4-Ltr.-Tank (Ausgleichsbehdlter bei Dauerbetrieb) muf3 die Zuférderungspumpe
kurz nach dem Start die Krafistoffversorgung tbernehmen.

Bedienungsgestiinge

Das Bediengesténge (1/8), tber eine Reibscheibe stufenlos verstellbar, dient zum Einstellen
des Drehzahlreglers auf die gewinschie Drehzahl. Auf dem Drehzahlwdéhlhebel ist die
Reglereinstellung ersichtlich.

Werkstoffe

Verdichter- und Getriebegehduse bestehen aus einer Leichtmetallegierung, die heif3 wer-
denden Blechteile aus warmfestem Werkstoff.

Das Verdichterlaufrad ist aus einer Aluminium-Knetlegierung hergestellt. Das Turbinen-
laufrad und der Turbinenleitkranz sind Genaugufteile aus hochwarmfesten Legierungen.

Werkzeuge und Zubehdr

Der Werkzeugsatz fur die Gasturbine T 216 besteht aus folgenden Teilen:

1 Doppelmaulschliissel 30 x 32 mm
1 Doppelringschlisse] 16 x 17 mm

1 Maulschliossel 10 mm

1 Mavulschlissel 13 mm

1 Maulschlissel 27 mm

1 Doppelmaulschlissel 10x 14 mm
1 Doppelmaulschlissel 19 x 22 mm
1 Schraubenzieher

1 Oleinfolitrichter

Als Zubehér wird mitgeliefert:
1 Kanister mit 10 | Schmiersl



Ersatzteile fir Wartungsarbeiten Hinweise fir die Aufstellung

Die Gasturbine soll vorzugsweise waagerecht aufgestellt werden. (Zuldssige Schraglagen

4 Dichtring 14x18 mm . . . . . . . . . . . . ... Ersatzteil-Nr. T 1 J 28 T s. »Technische Daten”).
(Unter der OlablaBschraube 11/1) Der Betrieb in geschlossenen RGumen ist nur dann zuldssig, wenn fir ausreichende Frisch-
10 Dichtring 14x18 MM .« « « o o o oo ) C T1E 14 qufzufuhr gesorgf' wird (Luftverbrauch s. ,Technische Daten®). Die zusfrémer'mde Frischluft
(Unter den Einspritzdisen 15/2) soll rycht cufgehe.lzt werden, z. B, ‘durch Anscug“en von Abgasen, da sonst Leils’rungsverliusf
o auftritt (s. ,Technische Daten”). Es ist ferner dafir zu sorgen, daf3 der Gasturbine stets reine
3 Dichtring 10x135 mm . . . ... ... ... .. ... " » T1D33 Luft zugefiihrt wird, da die mitgelieferten Schutzsiebe nur grobe Fremdkérper auffangen.
(Unter der Zindkerze) Da die Abgase — sofern nicht ein Kihldiffusor verwendet wird — mit einer Temperatur von
3 Dichtring 10x135 mm . . . . . . . . . . . .. ... i . T1D47 etwa 650° C aus dem Abgasdiffusor austreten, ist darauf zu achten, daf3 sich in angemes-
(Unter der Knebelschraube}) sener Entfernung hinter dem Abgasaustritt keine leicht entzindbaren Gegenstdnde befin-
2DIChIUNG « + v o e e e e e ., COT1J19 den. (Erst in 5 m Entfernung ist die Abgastemperatur auf etwa 60 ° C abgesunken.) Bei
(Unter dem Schmierslfilter 12/2) Betrieb in geschlossenen R&umen sind die Abgase durch Rohre ins Freie zu leiten, die

einen Mindestquerschnitt von 300 cm? haben und wdrmeisoliert sein sollen. Die Leistung

2 Dichtung . . . Do Tttt e f o T2 von Gasturbinen reagiert besonders empfindlich auf erhdhten Abgasgegendruck. (40 mm
(Unter dem Schmierdlfilterdeckel 12/1) WS Druckverlust ergeben 1 PS Leistungsverlust!). Es ist daher auf eine Strémungsfihrung
2 Dichtung . . . . . oL v « 11D 8 mit geringem Widerstand besonders zu achten.
(Unter dem Flansch der Brennkammerkappe) Um eine einwandfreie Entliftung des Getriebegehduses in den Abgasstrom zu gewdhr-
2DIchtUNg v v o e e e e B . T1D25 leisten, darf der Abgasgegendruck (gemessen am Diffusorende bei Maximaldrehzahl und
(Am oberen Schauglas der Schauglasarmatur) Vollast) den Wert von 140 mm WS nicht Uberschreiten. Es ist sehr darauf zu achien, daB
2 Dichtung T1D 2 durch den AnschluB von Rohrlettungen keine Kréfte auf die Gasturbine ibertragen werden.
""""""""""""" " " Bei der Kraftstoffzufuhr ist dafiir zu sorgen, daB der Druck unmittelbar vor dem Kraftstoff-
(Unter dem Flansch der Schauglasarmatur) ali ischen 0 und 0.4 atG lieat
ilter zwischen 0 und 0,4 ati liegt.
2 Satz Distanzscheibe . . . . . . . ..o o000 " . T1E12 Die PreBluft zur Betdtigung der PreBlufteinrich-
(Unter den Disenhaltern 16/1 und 15/3) tung muBl trocken und sauber (frei von Wasser,
2 Distanzscheibe . . . . . . . . . . ... - . T 1D 46 Ol und Schmutz) sein.
(Unfer dem Knebelschraubenhalter 8/2) Der Anschluf3 des Elekiroanlassers an ein Netz
4 Satz Distanzscheibe . . . . . . . . . ... o0 ” . T 1 D40/ ist nicht zuldssig. Die elekirische Energie fur den
- Elektroanlasser darf nur Akkumulatoren entnom-
(Unter dem Zindkerzenhalter 16/2 T1D 41 !
men werden. (Kapazitét der Akkumulatoren
10 Scheibe 6,4 mm . . . . . . . ..o " . T1DMN siche , Technische Daten”).
(Am Flansch der Brennkammerkappe) Uber den Reglerhebel dirfen keine gréBeren
4 Federring8mm . . . . . . ..o W ~ 11118 Kréfte auf den Regler Ubertragen werden. Zu
(Am Schmierélfilterdeckel 12/1} diesem Zweck ist das Betdtigungsgesténge mit
: eigenen Begrenzungsanschldgen zu versehen.
‘ :::ie'r:r]:ngsfhn;r:r S‘CP-\al.Jgilo‘so;'rr{of-ur‘) ............. ! # T1D3 Es ist darauf zu achten, da3 von der Umgebung
(Wellenkupplung, Fundament) keine Schwingun-
2 Sechskonffchroube M8x25 . . ... e " . T1177 gen auf die Gasturbine Ubertragen werden. (Ma-
(Am Schmierélfilterdeckel 12/1) | ximal zuldssiges StoBmoment, auf Abtriebswelle
5 Sechskantschraube M6x22 . . . . . . . . . . . . ... e i T1DI10 wirkend, siehe ,Technische quen").
(Am Flansch der Brennkammerkappe) Zu Transportzwecken darf die Gasturbine nur
4 Sechskantschraube M 5x12 . . . . . . . . . . . o v .. " . T1D32 angeschlagen werden, wie auf Bild 4 dargestellt.
(Am Flansch der Schauglasarmatur) Kein Sfohlse.il verwenden, und das Seil nicht um
5 Sechskantmutter . . . . . .. Lo L0000 e i . T1D 6 den Abgasdiffusor legen.

Im Ubrigen sind die allgemeinen giltigen Sicher-
heitsvorschriften zu beachten.

8 9

{Am Flansch der Brennkammerkappe}




Betriebsstoffe und -hilfsmittel
Krafistoff
Fir den Betrieb der DEUTZ-Gasturbine T 216 sind folgende Kraftstoffe zuldssig:

Bei Aufentemperaturen iber 0° C:
Dieselkrafistoff, Heizél EL, Kerosen, Petroleum, Benzin, JP 1, JP 4, JP 5.

Bei AuBentemperaturen zwischen 0° C und —15° C:
Winter-Dieselkraftstoff, Kerosen, Petroleum, Benzin, JP 1, JP 4, JP 5.

Bei AuBentemperaturen zwischen —15°C und —40° C:
Winter-Dieselkraftstoff und Benzin im Verhdltnis 1:1 gemischt, Kerosen, Benzin, JP 1,

JP 4,]P5.

Zur Vermeidung von Startschwierigkeiten und Korrosionserscheinungen muf3 der Kraft-
stoff wasserfrei sein. Bei der Lagerung von Krafistoff sowie beim Betanken der Gasturbine
ist daher auf einwandfreie Wasserabscheidung zu achten.

Schmierdl

Zur Schmierung der DEUTZ-Gasturbine T 216 sind Schmieréle der NATO-Spezifikation
0—133, 0134 und 0-135 zu verwenden.

Diesen Olen entsprechen z. B.

NATO-Symbol Firma Bezeichnung

0-133 Caltex Caltex 1511 Jet-Engine QOil Medium
Castrol Castrol 8742
DEA VISCOBIL 9133
DOG (Deutzer Ol-Ges.) TO-13
Esso Esso Turbo Oil 10
Mobil Oil AVREX M Turbo 201/1010

(MIL-0—6081 B Grade 1010)

Shell Aero Shell Turbine Qil 2

0-134 BP BP Aero Hydraulik 2
Caltex Caltex 1692 Low. Temp. Qil
Castrol Castrol 8528
Esso Mehrzweckschmiersl Nr. 033
Mobil Oil Mobil Aero Utility Oil, DEF 2001
Shell Aero Shell Fluid 1

0-135 BP BP Aero Turbine Oil 3
Castrol Castrol 8744
Esso Aviation Oil DERD 2490
Mobil Qil Aviation Turbine Qil DERD 2490
Shell Aero Shell Turbine Oil 3

Schmierdle mit gleichem NATO-Symbol sind untereinander mischbar. Sie sind bei Aufen-
temperaturen zwischen +50° C und —25° C unverdinnt verwendbar.

Fuor AuBentemperaturen von —25° C bis —40° C ist eine Mischung von 70 Vol. % Schmierdl
mit 30 Vol. % der nachfolgenden Verdinnungsmittel erforderlich:

NATO-Symbole . . F-30, F-34, F-42, F-44, F-56, F-58, F-59

Deutsche VTL-Nr. . . 9130-005, 0130010, 9140005

JP-Bezeichnungen . JP1-A, JP1-B,JP5,1P 6

USA-Spezifikationen MIL-J-5616, MIL-F-25524, MIL-F-25656, VV-F-800 Grade DF-A

Brit. Spezifikationen DERD 2482, 2488, 2494, 2498

Handelsnamen . . . Avtur 40; Aviur 50; Avcat 48; ATK; Jet Type A; Jet Type A 1; Kero-
sene Type C; Kerosene Type I; Aero Shell Turbine Fuel 650; Shell
Aviation Turbine Fuel, Grade Avcat; Shell-Petroleum; Esso Turbo
Fuel 1-A (Jet A-1); Esso Turbo Fuel; Esso-Petroleum.

Diese Mischung kann auch bei AuBentemperaturen von —25° C bis +10° C verwendet
werden.

Ziindlunten und Ziindlichter

Bei den DEUTZ-Kundendienststellen sind Ziondlunten unter der Ersatzteil-Nr. T 1 E 32 in
Paketen zu etwa 64 Stick erhdltlich. Ziindlichter unter der Ersatzteil-Nr. T 1 E 33 in Paketen
zu 25 Stick (einschlieBlich der zugehdrigen Reibfldchen).

Bedienung

Die nachfolgenden Angaben gelten fir eine Gasturbine ohne angeschlossene Arbeits-
maschine. Werden vom Hersteller des Gesamtaggregates ergénzende oder abweichende
Angaben gemacht, so sind diese zu bericksichtigen.

For die DEUTZ-Gasturbine T216 bestehen keine Einlaufvorschriften. Die Gasturbine ist
sofort voll einsatzféhig.

Startvorbereitungen

1. 1. Kraftstoffvorrat kontrollieren. Der Kraftstoffvorrat sollte stets rechizeitig ergdnzt
werden, so dafl der Krafistofftank nie leer |&uft, da sonst das Kraftstoffilter und der
Regler entliftet werden missen (Entliftungsanweisung s. Abschnitt ~Wartung”).

Da die Gasturbine ohne Kraftstoff zum Versand kommt, muB vor der ersten Inbetrieb-
nahme entloftet werden. Kraftstoffe zum Betrieb bei niedrigen Auflentemperaturen
s. Abschnitt ,Betriebsstoffe und -hilfsmittel”.

2. Olstand kontrollieren. Der Olstand muB bei waagerechter Lage der Gasturbine inner-
halb des auf dem Peilstab (1/4) markierten Bereiches liegen; gegebenenfalls Ol durch
die Offnung fur den Peilstab nachfillen.

Achtung: Olstandskontrolle und Nachfiillen des Oles nur bei Stillstand der Turbine.
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Zuldssige Schmierdl-Sorten siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe und -hilfsmittel”.
3. Nullstellung des Oldruck-Manometers kontrollieren.
4. Schutzdeckel (2/10) am Abgasdiffusor der Turbine entfernen.
5. Bei Gerdten mit Schauglasarmatur: Drehklappe schliefien.

Anlassen mittels Handkurbel, Zindung durch Zindlicht oder Ziindlunte.

Wird die Gasturbine mit Benzin oder JP 4 betrieben, so ist bei Zundung mittels offener
Flamme (Zindlicht oder Zindlunte) wegen der Feuersgefahr erhdhte Vorsicht geboten.
(Kraftstoffreste sorgfdltig abwischen.)

Die Gasturbine darf nur unbelastet (ohne Wellenleistung und ohne Druckluftentnahme)
angelassen werden!

ReibfiGchen fir das Zindlicht in den Reibfidchenhalter (1/9) einschieben.

Reglerhebel (5/1) in ,Stop“-Stellung bringen.
Dazu wird der Reglerhebel bei Blickrichtung auf
die Reglerseite der Turbine entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn bis zum fuhlbaren Anschlag ge-
dreht. (Bild 5) *)

Kraftstofthahn am Tank &ffnen.

Handkurbelgriff herauskloppen (bzw. Handkur-
bel aufstecken} und zur Beliftung der Gasturbine
zwei- bis dreimal im Uhrzeigersinn drehen.
Griftkappe (6/1) vom Griffkappenhalter (1/10)
abziehen und auf den Sechskant am Zindver-
schluf3 (6/2) aufstecken.

ZindverschluB mittels der Griffkappe abschrau-
ben. Zindlicht am Gewindedorn des Ziindver-
schlusses befestigen und an der Reibfldche ent-
flammen. Erst nach Bildung einer Stichflamme
(nach etwa 3 Sekunden) in die Brennkammer
einfihren und Zindverschluf festschrauben.
Handkurbel im Uhrzeigersinn zigig durchdrehen.
Wdhrend des Drehens Reglerhebel in ,Start”-
Stellung bringen. Dazu wird der Reglerhebel von
.Stop”-Stellung ausgehend um etwa 40° im Uhr-
zeigersinn gedreht (Bild 5) *}. **).
Nach dem Zinden des Kraftstoff-Luft-Gemisches
in der Brennkammer kréftig weiterdrehen, bis
die Turbine selbstdndig hochlguft. Beim Hoch-
laufen muBB die Oldruck-Anzeige spdtestens
g ey 15 Sek. nach Startbeginn ansprechen, andern-
Bild ¢ falls Gasturbine sofort abstellen.

*) Bei Verwendung eines DEUTZ-Bedienungsgesténges sind die Stellungen ,Stop”, ,Start”, ,Voll” und der Be-
triebsdrehzahlbereich auf dem Drehzahlwghlhebel markiert.

**) Bai Ausfihrungen mit einem Absperrorgan in der Einspritzleitung zwischen dem Olkihler (2/3) und der
Einspritzdise (3/8) den Reglerhebel bereits vor dem Betuf_ﬁen der Handkurbel in ,Start’-Stellung bringen.
Wihrend des Drehens der Hondkurbel das Absperrorgan &
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Reglerhebel in ,Voll“-Stellung bringen. Dazu wird der Reglerhebel bei Blickrichtung auf
die Reglerseite der Turbine gleichmdfBig im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag gedreht
(Bild 5) *).

Nach Erreichen der Volldrehzahl muB der Oldruck im zuldssigen Betreibsbereich liegen.
Jetzt kann die Gasturbine belastet werden.

Handkurbelgriff zurickklappen. (Bzw. Handkurbel abziehen). Griffkappe vom Zindver-
schluBB abziehen, auf den Griffkappenhalter stecken und einrasten.

Bei den Gerdten mit Kraftstoff-Zuférderpumpe und 4-Lir.-Tank muB spdtestens 2 min. nach
dem Start die Kraftstoffzufuhr sichergestellt sein.

Anmerkung: An Stelle eines Zindlichts kann wahlweise auch eine Zindlunte verwendet
werden. Die Zindlunte wird in den Gewindedorn des Zindverschlusses ein-
gesteckt, in Dieselkraftstoff eingetaucht und entziindet. Nach einigen Sekun-
den Wartezeit, in der die Flamme sich krdftigt, wird die Zindlunte in die
Brennkammer eingefihrt, der Zindverschluf3 festgeschraubt und sofort mit
dem Kurbeln begonnen.

For den Zindkraftstoff ist am Kettenschutzkasten ein Behdlter (1/11) vorge-
sehen. An Stelle der Ziindlunte kann auch ein ,Fidibus” aus zusammengedreh-
tem Zeitungspapier — etwa handgrof3 — verwendet werden.

Anlassen mittels Elektroanlasser und elektrischer Zindung aus fremden Energiequellen.

Die Gasturbine darf nur unbelastet (ohne Wellenleistung und ohne Druckluftentnahme)
angelassen werden!

Ist die Gasturbine mit einer Wasserpumpe (Kreiselpumpe) gekuppelt, so kann die Gastur-
bine auch mit gefillter Wasserpumpe angelassen werden. In diesem Falle missen die
druckseitigen (austrittsseitigen) Absperrorgane der Wasserpumpe beim Anlassen geschlos-
sen sein.

Reglerhebel (5/1) in ,,Stop” Stellung bringen. Dazu wird der Reglerhebel bei Blickrichtung
auf die Reglerseite der Turbine entgegengesetzt
dem Uhrzeigersinn bis zum fihibaren Anschlag
gedreht (Bild 5).

Kraftstoffhahn am Tank &ffnen.
Druckknopfschalter (7/1) eindricken. Reglerhebel
in ,Start”-Stellung bringen. Dazu wird der Reg-
lerhebel von ,Stop”-Stellung ausgehend um etwa
40° im Uhrzeigersinn gedreht (Bild 5) *). **).
Elektroanlasser und Zindung sind jetzt einge-
schaltet und bringen die Gasturbine in wenigen
Sekunden auf Startdrehzahl. Druckknopf erst
dann loslassen, wenn die Turbine selbstdéndig
hochlduft, spétestens jedoch nach 30 Sek.

Beim Hochlaufen muf3 die Oldruckanzeige spd-
L . . | testens 15 Sek. nach Startbeginn ansprechen,
Bild 7 andernfalls Gasturbine sofort stillsetzen.

*) *¥%) Siehe FuBnoten Seite 12
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Reglerhebel in ,Voli“-Stellung bringen. Dazu wird der Reglerhebel bei Blickrichtung auf die
Reglerseite der Turbine gleichméBig im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag gedreht (Bild 5) *).
Nach Erreichen der Volldrehzahl muf3 der Oldruck im zuldssigen Betriebsbereich liegen.
Jetzt kann die Gasturbine belastet werden.
Bei Gerdten mit Kraftstoff-Zufdrderpumpe und 4-Ltr.-Tank muf} spdtestens 2 Min. nach dem
Start die Krafistoffzufuhr sichergestellt sein.

Achtung: Sollten mehrere Starts mittels Elektroanlasser hintereinander erforderlich sein, so
ist zur Vermeidung von unzuldssiger Erwérmung des Elektroanlassers folgender Zyklus

einzuhalten:
30 Sek. Ein — 60 Sek. Abkihlungspause

—30-Sek-—Ein—60-Sel-Abkithlungspause-
30 Sek. Ein — 15 Min. Abkihlungspause
30 Sek. Ein — 60 Sek. Abkihlungspause
-30-Sek—Ein—60-Sek-Abkiklungspause—
30 Sek. Ein — 60 Min. Abkihlungspause
Danach kann mit dem Zyklus wieder von vorn begonnen werden.

Anmerkung:

Auch bei der Ausfohrung mit elektrischer Zin-
dung kann noftfalls mit einer Zindlunte gezin-
det werden. Hierzu muB zuerst die Steckverbin-
dung (7/2) zwischen Stromquelle und Hoch-
energie-ZUndgerdt unterbrochen werden.
Anschlieflend das Zindkabel von der Ziindkerze
I6sen und den Ziindkerzenhalter gegen den Hal-
ter der Knebelschraube (8/2 auswechseln.
Dann wird die Zindlunte in die Bohrung der
Knebelschraube (8/1) eingesteckt, in Dieselkraft-
stoff getaucht und entzindet. Nach einigen Se-
kunden Wartezeit, in der die Flamme sich kraf-
S D N, tigt, wird die Zindlunte in die Brennkammer ein-
Bild 8 gefihrt, die Knebelschraube festgeschraubt und
sofort mit dem Kurbeln begonnen. Fir den Zindkraftstoff ist am Kettenschutzkasten ein
Behglter (1/11) vorgesehen.

Anlassen mittels PreBluft

Hierbei ist zu verfahren wie beim Anlassen mittels Handkurbel bzw. Elekiroanlasser. An
Stelle der Handkurbel oder des Druckknopfes fur den Elektroanlasser mufl das Absperr-
organ fir die PreBluft betdtigt werden. (Luftverbrauch s. Techn. Daten”)

Anlassen mittels Handkurbel und elektrischer Ziindung

Hierbei ist zu verfahren wie im Abschnitt Uber das Anlassen mittels Handkurbel — Zondung
durch Zindlicht bzw. Zindlunte — beschrieben. Anstelle der Handgriffe fur die pyrotech-
nischen Zindmittel (Ziondlicht bzw. Zindlunte) ist lediglich wd&hrend des Kurbelns der
Druckknopf for die elektrische Zindung zu betdtigen.
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Hat die Gasturbine eine elektrische Ziindung mit Zindstromgenerator, so entfdllt auch das
Betdtigen des Druckknopfes, weil bei dieser Ausfilhrung wéhrend der gesamten Daver des
Kurbelns die Zindung in Tdtigkeit ist.

Fehlstart

Startvorgang erst wiederholen, nachdem bei Reglerhebelstellung ,Stop” (Bild 5) der ge-
samte unverbrannte Kraftstoff durch die Siebschraube (2/11) aus dem Luftmantel abge-
tropft ist.

Betrieb

Die gewiinschte Drehzahl kann innerhalb des Betriebsdrehzahlbereichs durch Verstellen
des Reglerhebels eingestellt werden.

Der Schmirsldruck muB wdhrend des Betriebes im zuldssigen Betriebsbereich liegen.
Kraftstofftank nie leerfahren.

Abstellen

Ist in die Einspritzleitung zwischen dem Olkihler (2/3) und der Einspritzdise (3/8) kein
Absperrorgan eingebaut, so gilt:

1. Reglerhebel in ,Stop”-Stellung bringen.

2. Kraftstoffhahn schlief3en.

3. Wenn sich die Gasturbine abgekiihlt hat, Abgasdiffusor mit Schutzdeckel verschlieBen.
Ist jedoch in die Einspritzleitung ein Absperrorgan eingebaut, so ist wie folgt zu verfahren:
1. Absperrorgan zwischen Olkihler und Einspritzdiise schliefen.

2. Reglerhebel in ,Stop“-Stellung bringen.

3. Kraftstoffthahn schlieBen.

4. Abgasdiffusor mit Schutzdeckel verschlieBen.

Wartung

Arbeiten nach Bedarf

Arbeit Seite
Reinigung des Schutzsiebes 16
Entloften des Kraftstoffsystems 16
Reinigung des Siebes im Saugkorb der Kraftstoff-Zuférderpumpe 17
Reinigung der Schaugldser in der Schauglasarmatur 17
Reinigung der Kihlwasserleitung am Kihldiffusor 17
Funktionskontrolle der elektrischen Ziindung 17
Nachspannen des Zahnriemens am elektrischen Anlasser 18
Nachstellen des Bediengesténges 18
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Wartungsarbeiten nach Zeitplan

Wartungszeiten Wartungsarbeit Seite

Einmal 25 Betriebsstunden nach der
ersten Inbetriebnahme,

25 Betriebsstunden nach jeder Olwechsel 18
Grundiberholung,

und einmal jghrlich

Bei Daverbetrieb;
Alle 24 Stunden

Schmierél bis zur oberen Markierung
am Peilstab nachfillen

Alle 200 Betriebsstunden Reinigung des Schmierdlfilters 19

Reinigung des Filters in der Kraftstoff-

zuférderpumpe 19
Reinigung des Kraftstoffilter-Einsatzes 19
Reinigung des Filters der Einspritzdise 20
Kontrolle der Brennkammer 20
Reinigung der Siebschraube 21
Nach jeder Wartungsarbeit, minde- .
stens jedoch alle 6 Monate Funktionslauf 2
Spdtestens nach 2000
Grundiberholung beim Hersteller 21

Betriebsstunden *)

Reinigung des Schutzsiebes
Schutzsieb abnehmen und anhaftenden Schmutz mittels einer Birste entfernen.
Achtung: Schuizsieb nur bei Stillstand der Turbine abnehmen!

Gasturbine nicht durchdrehen.

Bei abgenommenem Schutzsieb ist streng dafir zu sorgen, daf8 keine Fremd-
kérper in die Luftansaugdffnung geraten kénnen (Luftansaugdffnung abdecken).

Entliften des Kraftstoffsystems

Bei Gasturbinen mit elektrischer Ziindung zuerst die Steckverbindung (7/2) zwischen Strom-

*) Voraussetzung dafir ist, daB die Geréte einwandfrei bedient und gewartet werden, sowie keinen ungewshn-
lichen Betriebsbedingungen ausgesetzt sind, wie etwa Betrieb in stoubiger Luft, starken Erschitterungen
und Vibrationen
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quelle und Hochenergie-Ziindgerdt unterbrechen.
Dann ist nach Offnen des Kraftstoffhahnes die
Entliftungsschraube (9/1) am Kraftstoffilter 2 bis
3 Umdrehungen zu I8sen, bis an dieser Schraube
blasenfreier Kraftstoff austritt. Danach Schraube
wieder festzichen. AnschlieBend Entliftungs-
schraube (9/2) am Regler 2 bis 3 Umdrehungen
I&sen. Dann wird bei Reglerhebelstellung ,Start”
die Gasturbine durchgedreht, bis auch hier bla-
senfreier Kraftstoff austritt. Entliftungsschraube
festziehen und weiterdrehen, bis an der Sieb-
schraube (tiefste Stelle des Luftmantels) Kraft-
stoff austropft. Es darf erst dann gestartet wer-
den, wenn das Austropfen aufgehdrt hat.

Bild 9

Reinigung des Siebes im Saugkorb der Kraftstoff-Zufsrderpumpe

Nach Abschrauben des Schutzkorbes wird der Filtereinsatz durch Schwenken in Kraftstoff
gereinigt.
Beschddigte Filtereinsditze nicht weiterverwenden.

Reinigung der Schaugléiser in der Schauglasarmatur

Nach Lésen der groBBen Nutmutter an der Schauglasarmatur die frei werdende Gewinde-
hilse mit den darin befindlichen Schaugldsern herausschrauben. Schaugléser samt Dichtun-
gen herausnehmen und die abgekiihlten Schauglédser feucht abwischen. Beim Wiederzusam-
menbau auf die richtige Reihenfolge der Dichtungen achten. (Dickere Dichtung als letzte
einlegen).

Beschddigte Dichtungen (auch bei nur leichten Beschddigungen) unbedingt erneuern. Ge-
windehilse mit den Schaugldsern ohne Gewaltanwendung anziehen und nach einiger Zeit,
in der sich die Dichtungen durch den Wdrmeeinflufl gesetzt haben, nachziehen.

Reinigung der Kishlwasserleitung am Kihldiffusor
Zur Reinigung der ringférmigen Kihlwasserleitung am Kohldiffusor die VerschluBschraube
am Ende der Rohrleitung 18sen und Rohrleitung durchspilen.

Funktionskontrolle der elektrischen Ziindung

Zur Beluftung der Gasturbine bei Reglerhebelstellung ,Stop” einige Sekunden durchdrehen.
Dann Ziindung einschalten. Bei einwandfreier Zindung miissen mindestens 2 Funken je
Sek. hérbar sein. Bleiben die Zundfunken aus, eine Minute warten, damit sich der evil. auf-
geladene Kondensator entladen kann, dann Zindkerze wechseln. Achtung, vor dem
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Zindkerzenwechsel Stromquelle unbedingt abklemmen (bzw. bei Turbinen mit Zind-Gene-
rator Handkurbel nicht bewegen). Wenn diese Vorschrift nicht beachtet wird, kann das
Hochenergie-Zindgerdt zerstdrt werden. Nach dem Zindkerzenwechsel die Uberwurfmutter
am Zindkabel fest anziehen. Uberwurfmutter und Zindkabel nicht berihren, solange die
Zindung in Funktion ist.

Funktionskontrolle wiederholen. Sind immer noch keine Zindfunken vorhanden, so ist die
Eingangsspannung am Zindgerdét zu prifen. Sie muf3 mindestens 12 V betragen.

Ist die Eingangsspannung in Ordnung, dann liegt ein Defekt am Ziindgerat vor. DEUTZ-
Kundendienst verstandigen.

Nachspannen des Zahnriemens am elektrischen Anlasser

Nach Lockern der Hutmutter am Befestigungspunkt des elekirischen Anlassers kann dieser
zum Nachspannen des Zahnriemens um einen Bolzen geschwenkt werden. Um die richtige
Riemenspannung zu erzielen, muB der Anlasser mit einer Kraft von 1 bis 2 kg nach unten

— 1

gedrickt werden, wobei der Angriffspunkt dieser
Kraft am Anlasserflansch unmittelbar Uber der
Hutmutter liegt. Nach Erreichen der Vorspann-
kraft wird die Hutmutter wieder festgezogen.

Nachstellen des Bediengestinges

Die Hemmung des Bediengesténges erfolgt durch
eine Reibscheibe. Die Reibung kann durch Ver-
drehen der groflen Spannmutter (10/1) auf der
Bedienhebelachse verdndert werden. Hierzu Be-
dienhebel festhalten und Spannmutter mit
Schraubenschlissel drehen.

¥
Olwechsel

Olwechsel nur bei horizontaler Lage der Gas-
turbine vornehmen. Nach Lésen der OlablaB-
schraube (11/1) l&uft das Ol ab. Nach dem Ein-
schrauben der Olablaf3schraube kann neues Ol
in die Offnung fir den Peilstab mittels des bei-
gegebenen Trichters eingefullt werden. Zul&ssige
Olsorten siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe und
-hilfsmittel”, Olmenge s. ,Technische Daten.

Achtung! Der Olstand muBB zwischen den Mar-
kierungen des Peilstabes liegen.

Bild 11
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Reinigung des Schmierslfilters

Nach dem Lésen der 4 Sechskantschrauben den
Filterdeckel (12/1) abnehmen. Das darunter be-
findliche Schmierslfilter (12/2) herausziehen,
durch Schwenken in Benzin reinigen und abtrop-
fen lassen.

Achtung, das Filter nicht mit spitzen Gegen-
stdnden (Drahtbirste) reinigen, da ein besché-
digtes Schmierdlfilter die Betriebssichterheit der
Turbine gefdhrdet. Beschddigte Schmierslfilter
sofort auswechseln. Bei starken Verunreinigun-
gen durch Metallspdne muf3 zur Feststellung der
Ursache der DEUTZ-Kundendienst eingeschaltet
werden.

Beim Wiedereinbau des Olfilters ist auf den
richtigen Sitz der beiden Dichtungen (eine hinter
dem Olfilter, eine am Filterdeckel) zu achten.

Reinigung des Filters in der
Kraftstoff-Zusatzférderpumpe

Sechskantschraube (13/1) am seitlichen Stutzen
der Kraftstoff-Zuférderpumpe herausschrauben.
Das Filter wird dadurch zugédnglich und kann
durch Schwenken in Kraftstoff gereinigt werden.

Reinigung des Krafistoffilter-Einsatzes

Kraftstoffhahn schlieBen. Nach Lésen der zen-
tralen Spannschraube (14/1) das Filtergehduse
nach unten abnehmen. Den im Filtergehduse
befindlichen Metall-Siebscheiben-Filtereinsatz
(14/2) herausnehmen und durch Schwenken in
Kraftstoff reinigen.
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Reinigung des Filters der Einspritzdiise

Kraftstoffieitung am Disenstock (15/1) i8sen und
Disenstock herausschrauben. Einspritzdise (15/2)
aus dem Disenstock herausschrauben. Filter von
der Einspritzdise abschrauben und durch
Schwenken in Benzin reinigen. Dise keinesfalls
weiter zerlegen! Beim Wiederzusammenbau un-
bedingt einen neven Dichtring (zwischen Ein-
spritzdise und DiUsenstock) verwenden. (Ersatz-
teil Nr. T 1 E 14). Einspritzdise gut festziehen
und dabei sorgféltig auf den genaven zentri-
schen Sitz des Dichtringes achten.

Bei den Ausfihrungen mit zwei Einspritzdisen
muf3 zuerst die Verbindungsleitung zwischen den
beiden Diisen geldst werden. Das Filter der zen-
- = tralen Einspritzdise wird dann in der oben be-
Bild 15 schriebenen Weise zugdnglich. Fir den Ausbau
der zweiten, seitlich sitzenden Einspritzdise zuerst deren Dusenhalter (15/3) mittels seines
Sechskants herausschrauben. Die Duse sitzt an seinem unteren Ende, ihr Filter wird in der
gleichen Weise ausgebaut und gereinigt wie oben beschrieben.

Achtung! Einspritzdisen und Dichtringe gegenseitig nicht verwechseln.

Kontrolle der Brennkammer

Kraftstoffleitung am zentralen Dusenstock (16/1)
I6sen. Steckverbindung an der Stromzufiihrung
zum Hochenergizs-Ziindgerdt unterbrechen. Ach-
tung: Wenn diese Vorschrift nicht beachtet wird,
kann das Hochenergie-Zindgerdt zerstért wer-
den. Hierauf nach Lésen des Zindkabels von der
Zindkerze den Zindkerzenhalter (bzw. den Hal-
ter (16/2) der Knebelschraube) herausschrauben.
Dann die Sechskantschrauben am Flansch der
Brennkammerkappe lésen und diese mit dem an
ihr befestigten Brennrohr (16/3) nach oben her-
ausziehen.

Wenn das das Brennrohr umschlieBende Liftungs-
rohr mit herauskommt: Loftfhrungsrohr vom
™ Brennrohr abziehen, wieder in den Luftmantel ein-
Bild 16 schieben und auf die richtige Einbaulage achten.
(Seitliche Bohrung im LuftfGhrungsrohr fluchtend mit Auge im Luftmantel). Luftmantelsff-
nung abdecken, damit keine Fremdkérper in die Turbine fallen kénnen. Leichte Verschmut-
zungen (RuB3) aus dem Brennrohr entfernen und anschlieBend das Brennrohr einer Sichi-
kontrolle unterziehen. Werden dabei Risse an den Luftldchern, durchgehende Verzunde-
rungen, Koksansatz oder Brandldcher festgestellt, so ist der DEUTZ-Kundendienst zu ver-
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stndigen. Das gleiche gilt, wenn durch Reien einzelner Abstandsbleche zwischen den
einzelnen Schissen des Brennrohres eine VergréBerung der ringférmigen Luftspalte auf
Uber 3 mm Breite eingetreten sein sollte.

Beim Wiederzusammenbau auf richtige Einbaulage des Brennrohres achten: Seitliche Boh-
rung im Brennrohr fluchtend mit Auge im Luftmantel.

Reinigung der Siebschraube

Zur Reinigung wird die Siebschraube (2/11) herausgeschraubt, abgebirstet und das Sieb
durch Schwenken in Kraftstoff gereinigt. AbfluBloch von Verunreinigungen freimachen.

Funktionslauf

Gasturbine in Betrieb setzen, auf ,Voll“-Drehzahl bringen und méglichst einige Minuten
belasten.

Grundiiberholung beim Hersteller

Angaben siehe ,Kundendiensi-Anweisung”

Beseitigung von Stérungen

Stérung Ursache Abhilfe

Zinddrehzahl wird nicht Anlafeinrichtung so lange
betdtigen, bis Zinddrehzahl
erreicht ist

Turbine ziindet beim

Anlassen nicht erreicht

Zindmittel versagt Start mit neuvem Zindlicht bzw.

never Zindlunte wiederholen

Zindbatterien sind zu Ordnungsgemdf geladene

stark entladen Batterien verwenden

Elektr. ZUndung defekt

Zindung kontrollieren, sieche
Abschnitt ,Kontrolle der elektr.
Zindung”.

Notziindung siehe Abschnitt
~Bedienung”

Starke Kdlte Winterkraftstoffe verwenden.

(Paraffinausscheidungen Siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe

des Kraftstoffes) und -hilfsmittel ¥)

*) Vor dem ersten Startversuch mit Winterkraftstoffen Gasturbine tn einen warmen Raum bringen, damit sich
evil. vorhandene Paraffinausscheidungen |8sen kdnnen. Dann nach Offnen des Kraftstoffhahnes und Stellung

des Reglerhebels ouf ,Voll” die erwdrmte Gasturbine durchdrehen, damit das ganze Kraftstoffsystem mit
Winterkraftstoff gefullt wird.
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Turbine ziindet beim
Anlassen nicht

Kraftstoffsystem ist nicht
entliftet

Kraftstoffsystem entliften. Siehe
Abschnitt ,Wartung”

Uberdrehzahlschutz steht
auf Stellung ,Aus”

Uberdrehzahlschutz durch
Drehen des geschlitzten Bolzens
(9/3) an der Stirnseite der Kraft-
stoffpumpe zurickstellen. Der
Schlitz des Bolzens muf3 auf der
Markierung ,Ein” am Anschlag
stehen

Turbine ist nicht entlastet

Turbine nur unbelastet anlassen

Unrichtiges Schmierdl
(zu z&he)

Nur vorgeschriebene Schmierdl-
sorten verwenden

AnlaBbatterie zu stark
entladen

Ordnungsgemdf geladene
Batterie verwenden

Stérung im Regelsystem

DEUTZ-Kundendienst
verstdndigen

Achtung!

Eingriffe in das Regelsystem
sind unbedingt zu unterlassen,
da sonst die Betriebssicherheit
der Maschine geféhrdet ist

Turbine zindet beim Start,
IGuft jedoch nicht hoch

Turbine ist nicht entlastet

Turbine nur unbelastet anlassen

Schutzdeckel an
Abgasdiffusor nicht
abgenommen

Schutzdeckel abnehmen

Zu frih mit dem Kurbeln
aufgehért, bzw. Anlaf3-
einrichtung zu frih
abgestellt

Turbine nach dem Ziinden mit
der Handkurbel lénger begleiten
bzw. AnlaBeinrichtung Iénger
betdtigen

Krafistoffilter verschmutzt
oder Kondenswasser
angesammelt

Kraftstoffilter-Einsatz reinigen.
Kondenswasser entfernen und
Kraftstoff-System entliften.
Siehe Abschnitt ,Wartung”
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Turbine zindet beim Start,
lGuft jedoch nicht hoch

Filter der Einspritzdise
verschmutzt

Filter der Einspritzdise reinigen.
Siehe Abschnitt ,Wartung”

Kraftstoffsystem ist
schlecht entliftet

Kraftstoffsystem entliften.
Siehe Abschnitt ,Wartung”

Uberdrehzahlschutz nicht
voll eingerastet.

Der Schlitz des Bolzens (9/3) an
der Stirnseite der Kraftstoff-
pumpe muf3 auf der Markierung
»Ein“ am Anschlag stehen

Drehzahl féllt wéhrend
des Betriebes ab, obwohl
der Reglerhebel auf
.Voll steht

Uberlastung *)

Uberlast beseitigen

Kraftstoffilter, Filter der
Einspritzdise, Filter in der
Kraftstoff-Zuférderpumpe
verschmutzt

Filter reinigen.
Siehe Abschnitt ,Wartung”

Turbine bleibt ohne
erkennbaren Grund
stehen

Der Uberdrehzahlschutz
hat die Turbine
stillgesetzt

Uberdrehzahlschutz durch
Drehen des geschlitzten Bolzens
(9/3) an der Stirnseite der
Kraftstoffpumpe zuriickstellen.
Der Schlitz des Bolzens muf3 auf
der Markierung ,Ein“ am
Anschlag stehen

Kraftstoffmangel

Kraftstofftank auffollen. Kraft-
stoffsystem entliiften.
Siehe Abschnitt ,Wartung”

Oldruck féllt wéhrend des
Betriebes unter den
zuldssigen Wert

Olmangel

Turbine sofort stillsetzen und Ol
nachfillen

Zuviel Schmierdl im
Getriebe

Auf richtigen Olstand achten

Schmierslfilter
verschmutzt

Schmierdlfilter reinigen.
Siehe Abschnitt ,Wartung”

Oldruck steigt wdhrend
des Betriebes

Schmierélsystem verstopft

Turbine stillsetzen und DEUTZ-
Kundendienst verstdndigen

Knallen beim Starten und
wdhrend des Betriebes
(»Verdichterpumpen”)

Luftansaugwege
verstopft

Luftansaugwege freimachen
(Schutzsieb reinigen)

Abgasgegendruck zu hoch

Abgaswege freimachen

Fihren die unter ,Abhilfe” genannten MaBnahmen nicht zum Erfolg, so wende man sich

an den DEUTZ-Kundendienst.

*) Bedingungen fir Nennleistung siehe Abschnitt ,Techn. Daten”. Beachte: Bei AuBentemperaturen Gber 150 C
tritt eine Leistungseinbufe von etwa 10 % pro 10° C Temperaturzunahme ein_
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Technische Daten

| Bauform

24

Einwellenturbine
Verdichter einstufig, radial
Turbine einstufig, radial

Gegenstrom-Einzelbrennkammer, tangential angeordnet, mit Spiralsammler
Gasturbine und Getriebe wiélzgelogert
AnlaBeinrichtung je nach Ausfihrung:

Von Hand mittels Kurbel
Elektrisch
Mittels PreBluft

Ziindeinrichtung je nach Ausfilhrung:

Durch Zindlichter oder Zindlunten
Elektrisch (Hochenergie-Zindeinrichtung)

Nennleistung der Turbine

bei Turbinendrehzahl 50000 U/min . . . . . . . . . . . . ... ... 100 PS

Montagezustand: Freier Verdichtereinlauf mit Ringsieb

Abgasdiffusor ragt in die freie Atmosphdre

Bezugszustand: Umgebungstemperatur 15° C

Luftdruck: 760 Torr

Kraftstoff: Dieselkraftstoff oder Heizél EL

Turbinendrehzahlen

Bei Vollast maximal . . . . . . . . . . ... 50 000 U/min
minimal . . . . L. L L L e e e 30000 U/min

Bei Leerlauf maximal etwa . . . . . . . . . . ... ... ... 51500 U/min
minimal etwa . . . . .. . ..o . 32000 U/min

(Die minimalen Drehzahlen sind innerhalb obiger Grenzen nach Kundenwunsch
eingestellt).

Zindung erfolgt bei . ... .. e s g e O F e w 3000,.bis 5000 U/min

Anlaflvorgang beendet bei . . . . . . . . ... ... ... etwa 10000 U/min

Abtriebsdrehzahl je nach Ausfiihrung (siehe Typenschild)

Drehrichtung auf den Abtrieb gesehen . . . . . .
Zuldssiges Stoimoment (auf Abtriebswelle wirkend)

Krafistoffe: Destillierte flissige Kraftstoffe:
Dieselkraftstoff (NATO-Symbol F-76)
Winterdieselkraftstoff (Nato-Symbole F=54, F-75)
Heizal EL (DIN 51603)

Kerosen

Petroleum {Nato-Symbol F-58)

Benzin (Nato-Symbole F-12, F-15, F-18, F-22)
JP 1 (NATO-Symbole F-30, F-34)

JP 4 (NATO-Symbol F-40}

JP 5 (NATO-Symbol F-42)

Einschrdnkungen bei tiefen Temperaturen:
Siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe und -hilfsmittel”

Untere Temperaturgrenze . . . . . . . . . . . v v v o v . .

Kraftstoffverbrauch

Bei Kraftstoffen mit einem unteren Heizwert von 10200 kcal/kg

und einem spez. Gewicht von 0,83 g/cm® . . . . .

Schmierdl: NATO-Symbole 0-133, 0-134, 0135
Einschrénkungen bei tiefen Temperaturen:
Siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe und -hilfsmittel”

Obere Temperaturgrenze . . . . . . . . . .« . v oo ...
Untere Temperaturgrenze . . . . . . . . . . . . ... ...

Fillmenge (Olstandsmarke beachten)

....... WO Mmoo e

;o :
Rl o) 5 S

Trockengewicht {ohne Elektroanlasser) . . . . . . . ..

pmeedUN. 1,2 atll; max.

3000 U/min
3600 U/min
4500 U/min
6000 U/min
8000 U/min

Im Uhrzeigersinn
max. 110 mkg

etwa 0,9 kg/s
0,74 m3/s

—40°C

efwa 61,0 kg/h
etwa 610 g/PSh

+ 50°C
—40° C
min. etwa 2,0 |
max. etwa 3,0 |

t 5 g/h
6,0 ati °

etwa 86 kg
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Schréglage
Zuldssige davernde Abweichung von der
Woaagerechten in jeder Richtung . . . . . . . . . . . . . .. 30°
(kurzzeitig gréBere Schréglagen zuldssig)

Abgastemperaturen
Bei Vollast . . . . . . . . . . . . oL e etwa 650° C
Bei Leerlauf . . . . . . . . . L L. etwa 370° C
Elektroanlasser
Spannung je nach Ausfohrung . . . . . L. L L oL L L. 12V

Empfohlene Kapazitdt des Akkumulators:
For 12 V Elektroanlasser
For 24 V Elektroanlasser

(Gilt nur fir Blei-Akkumulatoren)
PreBluftstarteinrichtung
Bendtigte Luftmenge pro Start bei durchschnittlicher

Startdaver:
Bei PreBluftdruck éatd . . . . . . . . . . ..o L. .. ~etwa 0,6 kg
entspricht . . . etwa 74 Lir.

Bei PreBluftdruck 30 atd . . . . . . . . . L. o . etwa 17 Ltr.
Druckluftentnahme

AnschluB fir geringe Entnahme:

Entnahmedruck e e e e e W NG B W N W oER W D RS W% 1,6 ati

Luftmenge . . . . . . . . . . ... L. max. . . . 005 kg/s

(Leistungseinbufe bei maximaler Luftentnahme etwa 20 PS)

Anschluf} fiir grof3e Entnahme:
Entnahmedruck . . . . . . . . . .. e e e e e e 1,0 ati
Luftmenge . . . . . . . . . ... L. L. max. . . . 0,18 kg/s

(LeistungseinbufBBe bei maximaler Luftentnahme etwa 100 PS)
Drucklufttemperatur an beiden Entnahmestellen . . . . . . . . etwa 150 °C

Anschrift der DEUTZ-Kundendienststelle

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG.

Werk Oberursel

6370 Oberursel Telefon: (06171) 51041 bis 48
Hohemarkstrafie 60—70 Telegramm: Deutzmotor Oberursel
Kundendienst Fernschreiber: 41 0727
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